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1. Inledning

Visttrafik har under 2026 behov av att genomfora en upphandling av battrafiken i
Kungélv och Tjorns kommuner (idag linje 326) da nuvarande avtal upphor att gilla 1
augusti 2028.

Inf6r upphandlingen har en forstudie genomforts for att tydliggéra vad som ska upp-
handlas, med hinsyn taget till hur det ser ut i dag samt framtida planer och mal-
sdttningar som kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden.

Efter styrelsens beslut kommer upphandlingsprojektet ta vid for att arbeta vidare med
sjdlva upphandlingen.

2. Geografiskt omrade och omfattning

Det geografiska omrédet bestr av ett antal 6ar norr om Kungélv och sdder om Tjorn.
Stora Dyron har dven trafik med Viésttrafiks linje 361 till Ronnéng. Sammanlagt ar det
sju Oar som trafikeras varav Stora Dyron dr den storsta med drygt 200 folkbokforda. Pa
ovriga Oar finns det mellan 0 och 24 folkbokforda. Flera av 6arna har en betydande
fritidshusbebyggelse.

Anghagen

> Tjuvkil

& Marstrand

Carlstens Fastning

Figur 1 Bilden visar omfattning av befintligt trafikavtal.
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Figur 2. Bilden beskriver dagens linjendit.

3. Foreslagna trafikforandringar

Arbetet har utgéatt fran det regionala trafikforsérjningsprogrammet, strategi for
kollektivtrafik pa jadmlika villkor samt miljo- och klimatstrategin.

Vidare s har tvé dialoger med invanare pa 6arna genomforts (med Dyrons
Samhiéllsforening samt Lovons Vénner), kundsynpunkter analyserats, intervju med
nuvarande trafikforetag har gjorts och kommunernas inspel har beaktats.

Linjen har haft f4 kundsynpunkter, ssmmanlagt farre &n tio under de senaste tre aren.
Synpunkterna berdr frimst att tidtabellen inte hallits och att det ar for daligt trafikutbud,
speciellt under lagsdsong och helger.

For att sdkerstilla att Visttrafik i planeringen av kollektivtrafiken beaktar olika
resendrsgruppers behov och forutsittningar, har dven ett socialt analysverktyg anvénts i
forstudien.

Utifrén resultat frdn analyserna har forslag till trafikforandringar arbetats fram for att
anpassa trafiken utifran de behov som kommit fram.
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I ovrigt har trafiken setts Gver utifran det resandeunderlag och potential for 6kat resande
som finns for linjen.

Med undantag for pd Stora Dyron sd har de bdda kommunerna inga utbyggnadsplaner
for 6arna. Darmed dr det inte troligt att det kommer att ske nagon storre inflyttning till
Oarna som paverkar planeringen av linjen. Liksom idag kommer fritidshusédgare, de fa
fastboende samt dagbesdkare att vara de storsta resendrsgrupperna och for dem bedéms
den befintliga trafiken uppfylla behovet.

Forstudien har efter kontakt med det trafikforetag som idag kor trafiken samt med
Dyrons Samhillsforening fatt till sig att det finns 6nskeméal om en foréndrad tidtabell s
att arbets- och studiependling, men ocksa serviceresor for exempelvis sjukvéardsbesok i
Goteborg dver dagen, blir mojliga.

Enligt de analyser som gjorts sa kan det finnas en potential till 6kat resande om trafiken
utokas enligt ovanstdende dnskemal.

Det finns ocksa onskemél fran fritidshusidgare om att kunna besoka sina fritidshus oftare
under vinterhalvéret. Idag trafikeras tre av 6arna endast en helg per manad, samt extra
vid jul och nyar. Forstudien bedomer inte att detta skulle ge ett 6kat resande som
motiverar kostnaden for den tillkommande trafiken och foreslar darfor att dessa dar
trafikeras pd samma sitt som idag.

3.1 Beskrivning av foreslagna trafikforandringar

Slutsatserna efter de olika analyser som gjorts &r att linjen tiacker de behov av trafik som
finns idag, med undantag for mojligheten att arbetspendla med linjen. Dessutom finns
ett behov av att forstérka linjen vissa turer, frimst sondagseftermiddagar fran pask till
sensommaren.

Forslaget ar darfor att mojliggora arbets- och studiependling genom att ytterligare en
tidig morgontur och en eftermiddagstur tillfors. Bada turerna ar anropsstyrda och gér
mellan Rokan pd fastlandssidan och Stora Dyron, dér potentialen till arbetspendling
beddms vara storst. Dessutom tillfors ytterligare en senare tur mellan Rékan och Stora
Dyron. Denna tur gér samtliga sondagar aret runt samt alla dagar under sommaren.
Aven denna tur dr anropstyrd.

I det trafikeringsforslag som arbetats fram har hinsyn tagits till att det ska vara mgjligt
att resa vidare med kollektivtrafiken fran Rokan och Rortangen pé fastlandssidan till
Kungilv och vidare mot Géteborg.

For att kunna folja upp och utvdrdera om den hir utdkningen faller vil ut foreslés
utokningarna tas med redan 1 Trafikplan 2027.
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4. Ekonomi

Turerna pa linje 326 é&r till stor del anropsstyrda och kors endast om nagon bestéller en
resa. Forslaget innebér en viss utokning av antalet turer, alla tillkommande turer &r
anropsstyrda.

Exakt vad detta innebér 1 6kad kostnad for linjen &r svart att specificera dé det pa
forhand inte gar att forutse hur stor andel av de tillkommande turerna som forbestills
och darfor utfors. Maximalt (om alla tillkommande turer skulle utféras) innebar
forslaget en utdkning av produktionen med 25 procent jaimfort med 2025.

5. Fartygskrav och natthamn

P4 sikt bor fartygstrafiken i det aktuella omradet elektrifieras. En avsiktsforklaring har
tecknats mellan Visttrafik och Kungélvs kommun dér kommunen forbinder sig att
undersoka mojligheterna att bygga en natthamn, med laddmojligheter, vid Rokan. En
eventuell ny natthamn vid Rokan dr med storsta sannolikhet inte klar till trafikstart 2028
varfor alternativ till natthamn och mgjligheten till elektrifiering har undersokts vidare.

Ett antal alternativa natthamnar har undersokts men samtliga dessa beddms vara simre
alternativ dn Rokan. Flera av hamnarna &r smé, dr mer av fritidsbatskaraktér eller ligger
for langt frén linjen for att vara mojliga. De tre alternativ till Rokan, som bedoms som
rimliga, dr Rortdngen, sddra hamnen pa Stora Dyron eller Ronning. Vid Rortdngen
beddms ganska stora investeringar behdva goras, bland annat i vgbrytare. Ronning
ligger en bit frén linjen och dessutom i fel sa kallat fartomrade, vilket skulle stédlla hogre
krav pd fartygen och batterikapacitet. Sodra hamnen péd Stora Dyron ér idag natthamn
men hir saknas det plats dé befintligt trafikforetag har hamnavtal p& de mojliga
platserna och en natthamn hér bedoms ocksé forsvéra for andra trafikforetag dn
befintligt foretag att lamna anbud.

Forstudien foreslér att ett kommande avtal ska ha en avtalsperiod pa fem ar. Detta for
att avvakta beslut om och byggande av natthamn Rokan, alternativt annan natthamn.
Detta innebér samtidigt att linjen inte kan elektrifieras fran avtalsstart utan forst i
samband med nédsta avtal. Att avvakta med att elektrifiera linjen kan vara positivt ur fler
aspekter, bland annat dr vikten av de batterier som krivs med dagens batteriteknik for
att kunna trafikera den forhéllandevis langa linjestrickningen sa hog att det kan vara
svért att bygga ett fartyg med tillrickligt litet djupgéende. Genom att avvakta nigra ar
har batteri- och motortekniken forhoppningsvis utvecklats s att tyngden av batterierna
kan minskas.

For att genomfora trafikering enligt forslaget krivs ett ordinarie fartyg och ett
forstarknings-/reservfartyg. Dessa ska ha en kapacitet pa minst 50 resendrer och fem
cyklar samt drivas med 100 procent fornybart drivmedel. Fartygen ska ocksa vara
tillgdnglighetsanpassade.
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6. Konsekvensanalys och kundpaverkan

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser de
foreslagna forandringarna far for dagens kunder, samt for mojligheten att fa fler att resa
med kollektivtrafiken. Forstudien har darfor gjort en kartldggning av sociala faktorer i
inledningen av arbetet, och sedan en analys som viger in de fordndringar som foreslas.

Analyserna har gjorts utifrdn en mangd olika underlag och perspektiv, bland annat
demografiska data och resandedata. Aven synpunkter frin kunder och de berdrda
kommunerna har beaktats. Viasttrafik har haft samverkan med tjanstepersoner i bade
Kungilv och Tjorns kommuner.

Négra slutsatser fran konsekvensanalys och kundpaverkan ar:

e Eftersom forstudien inte foreslar indragningar eller minskad trafikering ses inga
negativa konsekvenser.

e Gruppen seniorer har 6nskat mojlighet att genomfora serviceresor, exempelvis
sjukvardsbesdk, i Goteborg 6ver dagen. For de som bor pa Dyron blir detta majligt
vilket &r positivt. For seniorer boende pa 6vriga dar, omkring 15 personer, blir det ingen
skillnad i resmdjligheterna.

e Arbets- och studiependlare boende pa Stora Dyron far utokade majligheter att pendla
till Kungilv och Géteborg. Med tanke pa att det ar ett fatal turer 6ver dagen kommer
inte tiderna att passa alla men eftersom detta inte 4r mojligt idag ger forslaget inga
negativa konsekvenser.

e Barn och ungdomar: Idag &r det inga barn eller ungdomar som bor pa 6arna och ar
beroende av trafiken for att komma till grundskola eller gymnasieskola.

e Fritidsboende: Forslaget innebér fler resmojligheter pd sondagar vilket &r positivt da de
kan vara kvar liangre i sitt fritidshus vid besok Gver helgen.

e Dagresendrer och turister: Det utékade utbudet minskar risken for att fartyget ska vara
fullsatt och att inte alla far dka den tur de 6nskat. Fler turer ger ocksé fler chansen att
uppleva skirgérden.

7. Risker

Forslaget till trafikfordndringar innebér 1 huvudsak positiva fordndringar for
resendrerna. Erfarenhetsméssigt vet vi att alla fordndringar som gors kan innebéra
kundsynpunkter. For att kunna trafikera de extraturer som foreslds pé eftermiddagen
behover den befintliga turen justeras nagot i tid. Kundsynpunkter kan forvéntas kring
detta.

Den enda risk som identifierats i riskanalysen ar att det inte blir ndgot 6kat resande i och
med satsningen pa arbetspendling och utdkat utbud mellan Stora Dyrén och Rokan.
Atgirden som foresls ir att satsningen ska utvirderas under avtalsperioden. D4 en
kortare upphandling foreslés dr det ddrmed mojligt att genomfora detta forsok med
utdkat utbud och om det inte uppfyller forvéntningarna kan det justeras infor nésta
upphandling. //
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