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Inledning
Visttrafik fick hosten 2024 i uppdrag av Infrastruktur- och Kollektivtrafikndmnden (IKN) att:

e revidera underlaget Principerna for tillkop av firdbevis, samt
e utreda de ekonomiska effekter av forédndrade giltigheter for skol- och fritidsresor, vilket
omfattar:
o fritidsbiljetter med giltighet i en zon
o forldngd giltighetstid for skolbiljett

Uppdragen ska redovisas till IKN under 2026. Underlaget Principer for kommunala tillkop av
biljetter har redovisats separat vid nimndens sammantrdade den 12 februari 2026 (IKN 2026—
00016). Resultatet av dversynen av de ekonomiska effekterna av forandrade giltigheter for skol-
och fritidsbiljetter redovisas i denna rapport.

Uppdrag till Visttrafik
Ur Uppdrag till Visttrafik 2025-2027 (IKN 2024-00130-3)

De beslutade principerna for tillkdp av fardbevis behover revideras. I samband med det ska dven
sortimentet for skol- och fritidsresor ses dver, dels avseende zongiltighet, dels for att utreda
konsekvenserna av en eventuell forldngning av tidsgiltigheten for skolkorten.

Ur Rodgron ledning Budget 2026

I den pagaende dversynen av principerna for tillkop av fardbevis utreds mdjligheten att erbjuda
tillkop av fritidskort for kommunerna med giltighet i en zon, vilket efterfridgas av kommunerna.
En annan del i 6versynen &r att utreda mdojligheten och de ekonomiska konsekvenserna av att
forldnga giltighetstiden pa skolkorten. Oversynen ska aterrapporteras senast varen 2026.

Ur Uppdrag till Visttrafik 2026-2027 (IKN 2025-00124)

En annan del i 6versynen ar att utreda mojligheten och de ekonomiska konsekvenserna av att
forlanga giltighetstiden pa skolkorten. Om skolkorten exempelvis var giltiga langre tid pa
kvillen sé att skolbarnen kan ta sig hem efter traningsaktiviteter sa skulle behovet att
komplettera med fritidskort minska. Oversynen ska &terrapporteras till IKN i juni 2026.

Metod och Killor

Arbetet med utredningen har genomforts genom intern informationshdmtning och analys med
fokus pa intdktspaverkan och reseutveckling. Extern juridisk bedémning har getts fran
Advokatfirman Lindahl.

Som en del av arbetet med skolbiljetten har en omvirldsanalys genomforts, baserad pa insamlad
information fran andra trafikhuvudman i Sverige.



For att kunna bedoma de ekonomiska konsekvenserna har Visttrafik valt att analysera en
eventuell forlingning av skolbiljettens giltighetstid och en fordndring av fritidsbiljettens
zongiltighet var {or sig. En {orléngd giltighetstid for skolbiljetten kan paverka efterfrigan pa
vissa fritidsbiljetter eftersom behovet av de biljetter som i dag anvinds for att forlinga
giltighetstiden kan komma att minska.

Eventuella konsekvenser for elever, vardnadshavare, skoladministration och kundnira personal
har inte analyserats inom ramen for denna rapport. Rapporten tar inte heller hiansyn till eventuell
trafikpaverkan till foljd av ett kat resande och/ eller en dkad efterfragan pa fler avgangar.

Finansiering av minskade intékter till foljd av forédndringarna &r inte utrett och behdver utredas
vidare innan beslut om forandring kan ske.

Fakta om Vasttrafiks skol- och fritidssortiment

Det dr kommunen eleven ar folkbokford i eller skolan som bedomer om eleven &r berittigad
skolbiljett enligt de kriterier som finns. Bestimmelserna kring berittigande av skolbiljett
varierar emellan kommunerna. Fritidsbiljetten ar inte behovsstyrd utan kan erbjudas samtliga
elever i en kommun.

Skolbiljett

En skolbiljett ger elever ritt till kostnadsfria resor med
kollektivtrafiken i syfte att eleverna ska kunna resa till och fran
skolan. Med skolbiljett kan elever som gér i1 forskoleklass,
grundskola, anpassad grundskola, gymnasiet eller anpassat
gymnasium resa pa vardagar i den zon som biljetten géller i.

Skolbiljettens tidsgiltighet:

e Lisar, helgfria vardagar, mandag till fredag klockan 04.00-19.00 samt helgfria vardagar
under host-, sport- och pésklov.

Biljettens tidsgiltighet &r enhetlig for alla kommuner i Véstra Gotaland. En fordndrad giltighet
paverkar dirmed samtliga kommuner.

Valideringsstatistiken méts utifran att biljetter valideras vid ombordstigning. I Géteborg och
MolIndal ér antalet valideringar ldgre dn i dvriga kommuner. Orsaken kan bero pa att resandet
till stor del sker i ett Oppet system som innebdr att biljetter inte behover valideras.

Nér valideringen inte dr 100 procent tillforlitlig beddms den verkliga anvindningen av biljetten
(resandet) vara hogre dn vad valideringsdata visar. Detta géiller ocksé for fritidsbiljetterna.



Fritidsbiljetter

Denna biljett kan erbjudas till alla elever i en kommun. Samtliga biljetter har giltighet i zon

ABC. Tidsgiltigheterna varierar, vissa biljetter géller under vardagar, medan andra dven

omfattar helger och lov.

Sortiment éver fritidsbiljetter:

e Zon ABC Fritid vardag 19-22. Giltig host-, sport-, och pasklov

e Zon ABC Fritid vardag 14-24. Giltig host-, sport-, och pasklov

e Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg 00-24. Giltig host-, sport- och pasklov
e Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00-24. Giltig samtliga skollov

e Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00-24. Giltig under jul- och sommarlov

Tidsgiltigheter hos andra trafikhuvudman

De flesta trafikhuvudmén erbjuder skolbiljett som tillkép fér kommuner och skolor.
Tidsgiltigheterna varierar, men hos de flesta géller skolbiljetten helgfria vardagar under lasaret.
Flertalet tillater obegréansat antal resor inom tidsgiltigheten, medan nagra begransar
anvindningen till tvé resor per dag, till och fran skolan. Giltighet for lov och helger skiljer sig

at. [ vissa lan 4r biljetten giltig under sport-, hdst- och pasklov, medan andra inte erbjuder nagra
resmojligheter under lovperioder.

Figur 1. Urval av trafikhuvudmiins giltigheter for skolbiljett 2025

Trafikhuvudman Giltighet (dagar/tider) Lov/helger Resor per dag

SL (Storstockholm) Man—fre 04:30-19:00 Ej roda dagar, sarskilda lovregler Obegransat
Skanetrafiken Man—fre dygnet runt Styrs av kommun/skola Obegransat
UL (Uppsala lan) Man—fre 04:00-19:00 Ej helger, ej lov Obegransat
Ostgotatrafiken Man—fre 05:00-19:00 Ej lov/helger Obegransat
Hallandstrafiken Man—fre 04:00-20:00 Ej lov Obegransat
JLT (Jonkopings lan) Helgfria vardagar, hela dygnet | Ej jullov, galler vissa lov 1-2 resor
X-trafik (Gavleborg) Man-fre morgon till 18:00 Ej kvallar, ej helger Obegransat
Varmlandstrafik Man—fre 06:00-18:00 Ej jul/sommarlov, géller vissa lov Obegransat
Lanstrafiken Jamtland Man—fre 2 resor/skoldag Ej lov/helger 2 resor
Kalmar Lanstrafik Man—fre 2 resor/ skoldag Ej helgdagar/lov 2 resor

VL (Vastmanland/Orebro) | Man—fre 04:30-19:00 Ej sommarlov, ej roda dagar Obegransat
Vasttrafik Man—fre 04:00-19:00 Ej jullov/sommarlov, ej roda dagar | Obegrinsat

Oversikten visar att skolbiljetten generellt ir utformad for vardagligt skolresande, men att det
finns variationer vad géller giltighetstider, antal tilldtna resor och mdjligheten att resa under lov.




Juridisk bedomning av forlangd giltighetstid

Visttrafik har i dialog med Advokatfirman Lindahl utrett om en forlédngd giltighetstid for
skolbiljett kan anses strida mot likstéllighetsprincipen enligt kommunallagen, nér
skolbiljettsberittigade elever ges mojlighet att anvénda biljetten for fritidsresor. Majoriteten av
kommunerna erbjuder idag skolbiljett till utvalda elever i kommunen, till skillnad fran
Goteborgs Stad dir samtliga elever omfattas av erbjudandet. En forléngd giltighetstid skulle
kunna innebéra att vissa elever ges en ekonomisk formén i form av kostnadsfria fritidsresor,
medan andra elever far bira motsvarande kostnad sjdlva.

Lindahl bedomer att frdgan om att sérskilja erbjudanden till vissa kommunmedlemmar inte &r
nagot som kan provas av Visttrafik. Kommunallagen ér aktuell i forhallandet mellan
kommunen och dess kommunmedlemmar och det &r kommunerna sjidlva som behdver
sdkerstilla att principen beaktas om fragan drivs vidare.

Pagaende systemskifte i Vasttrafiks biljettsystem

Visttrafik befinner sig i ett systemskifte dér ett nytt biljettsystem ska ersétta det nuvarande
biljettsystemet. Det &r i det nuvarande systemet, som &dr under avveckling, dir bland annat
Visttrafiks skol- och fritidsbiljetter hanteras. Inom ramen for systemskiftet prioriteras den
utveckling som kravs for att fardigstilla inférandet av det nya biljettsystemet. Mot denna
bakgrund bedomer Visttrafik att fordndring i befintligt biljettsortiment dr mojlig forutsatt att
detta inte kriver systemmaéssig utveckling.

Foréndringar som forutsatter utveckling i det befintliga systemet bor i stéllet hanteras inom det
nya biljettsystemet, som enligt nuvarande planering beréknas vara i drift under 2028.

Utredning av forlangd giltighetstid for skolbiljett

Ekonomiska effekter vid forlingd giltighetstid

For att bedoma de ekonomiska konsekvenserna av en eventuell forldngd giltighetstid for
skolbiljetten har Vasttrafik analyserat forsidljningsdata, férdelningen av salda ungdomsbiljetter
och kunders képvanor. Mer dn 90 procent av forsiljningen till ungdomar sker i Vésttrafik appen
To Go, darfor utgar analysen fran forsiljningen i appen To Go.

Analysen visar att en forldngd giltighetstid bedoms leda till minskad forsiljning av
fritidsbiljetter kopta av kommuner, publika ungdomsbiljetter (bade enkel- och periodbiljetter)
samt den publika fritidsbiljetten. Rapporten redovisar vilka delar av dagens biljettintikter som
kan paverkas. Berdkningen utgar fran att skolbiljettens giltighet pa vardagar forlangs fran
klockan 19.00 till 24.00, vilket innebdr att biljetten giller 04.00—24.00. En forldngning till
klockan 22.00 eller 24.00 beddms inte ge nagon storre intdktspaverkan, da merparten av de
berorda biljettkdpen sker fore klockan 22.00. En utdkad giltighetstid ger eleverna mojlighet att
resa dven pa fritiden, vilket kan upplevas som ett forstirkt erbjudande.



Periodbiljett Ungdom 30-, 90- och 365-dagar
Periodbiljett Ungdom kan kdpas och/eller anvindas av flera grupper:

e Ungdomar i dldern 13-18 ar. Forsiljningen bestar dels av ungdomar som saknar
skolbiljett, dels av ungdomar som har skolbiljett men som dven behover resa utanfor
skolbiljettens tids- eller zongiltighet.

Antagen intdktsforlust: cirka 8—10 miljoner kronor

e Vuxna studenter. Denna grupp har 25 procents rabatt pa samtliga periodbiljetter
Ungdom (30-, 90- eller 365-dagar). Rabatten innebér att personer som fyllt 20 ar kan
resa med dessa biljetter. Gruppen péverkas inte av en forldngd giltighetstid for
skolbiljett och bedoms sté for en stor del av forséljningen av periodbiljett Ungdom.
Antagen intdktsforlust: 0 miljoner kronor

e Personer som reser med Forsikringskassans intyg for formanstagare. Aven denna
grupp har 25 procents rabatt pa samtliga periodbiljetter Ungdom. Rabatten innebér att
personer over 20 &r kan anvénda biljetten, vilka heller inte paverkas av en forlangd
giltighetstid for skolbiljett.

Antagen intdktsforlust: 0 miljoner kronor

e Vuxna som képer periodbiljett Ungdom till sina barn.

Antagen intdktsforlust: cirka 4—6 miljoner kronor

Visttrafiks forsdljningsdata kan inte sérskilja dessa grupper. Berdkningen basers darfor pa
antagande att en andel av de salda periodbiljetterna Ungdom avser ungdomar som redan har
skolbiljett och som diarmed péverkas av en forldngd giltighetstid for skolbiljett. Den totala
forséljningen av periodbiljett Ungdom uppgar till cirka 254 miljoner kronor per ar. Baserat pa
ovanstaende antaganden uppskattas det arliga intdktsforlusten for Visttrafik till cirka 12-16
miljoner kronor.

Enkelbiljett Ungdom

Visttrafik séljer under vardagar mellan klockan 19.00-04.00 arligen 6ver 400 000 Enkelbiljett
Ungdom i appen To Go, vilket motsvarar intékter pa cirka 14 miljoner kronor.

I aldersgruppen Over 20 dr (figur 2) beddms en stor del vara biljetter som vuxna koper t
ungdomar. Darmed kan en betydande andel av dessa kop antas avse ungdomar under 19 ér,
vilka skulle paverkas om skolbiljettens giltighet forlangs. Vuxna studenter och personer med
Forsékringskassans intygskort erhaller inte rabatt pa enkelbiljetter.

Figur 2. Fordelning av silda enkelbiljetter kvillstid (19.00-04.00)

Aldersgrupp Andel av hiljetter
18 ar eller yngre 45,2 %
19-20 &r 267 %
Owver 20 &r 28,1%

Forsdljningsperiod 2024-01-07 till 2024-12-23



Forsdljning av enkelbiljetter till ungdomar beréknas till cirka 14 miljoner kronor per ar (figur 3).
Av de ungdomar i aldern 13—18 ar som koper enkelbiljetter antas en viss andel redan ha
skolbiljett. Den forsdljningen bedéms forsvinna om skolbiljetten dven géller under kvallstid.
Antagandet om hur stor andelen som har skolbiljett baseras pa statistik 6ver andelen ungdomar
som bor i kommunerna samt uppgifter om antalet skolbiljetter som kommunerna kdper.

Ett antagande innebdr att drygt 27 procent av forsdljningen av enkelbiljetterna helt upphor vid
forlingd giltighet.' Den uteblivna forsiljningen skulle omfatta ett arligt intiktsforlust pa cirka

3—4 miljoner kronor till Visttrafik.

Figur 3. Sammanstillning av utebliven forsiljning av enkelbiljetter

Aval  Beopp  pndelvelopnul | Andelaniagen  Antaget piverit
13-18 ar 89 758 2967 025 kr 10% 43% 1262 887 kr
19-20 ar 53 024 1796 485 kr 29% 10% 179 649 kr
21 aroch aldre | 55 805 1861662 kr 27% 19% 356 580 kr
Ej registrerad 208 200 | 6 941 521 kr 0% 27% 1885 023 kr
Totalt 406 787 | 13 566 693 kr 3684 138 kr
Viktat genomsnitt 27%

Kommunala tillkop av fritidsbiljetter

Visttrafik erbjuder olika varianter av fritidsbiljetter for kommunala tillkop. Biljetterna varierar
beroende pa lingd av giltighetstid under vardagar och helg samt lovgiltigheter.

Prisséttningen av fritidsbiljetten baseras pa hur resandet sag ut vid tidpunkten for inférandet av
fritidsbiljetten.

Biljetterna &r giltiga inom Viésttrafiks tre zoner, medan priset dr viktat utifran hur resande sag ut.
I prisséttningen ingar dven en antagen nyttjandegrad, eftersom biljetterna kan kdpas till alla
elever oavsett resbehov.

! Viktat genomsnitt bestdr av: forsiljning av enkelbiljetter skolungdomar i Goteborg, andel av forsiljning av
enkelbiljetter till skolungdomar i andra kommuner, andel av forsédljning av enkelbiljetter som sker av personer dver
19 ar, samt andel av forsdljning som gors av oregistrerade kunder.



Figur 4. Fakturerat belopp fordelat per fritidsbiljett, 2024

Sortiment Fakturerat belopp
Fritid jullov/sommarlov 39421845 kr
Fritid vardagar 19-22 30919 152 kr
Fritid vardagar 14-24 + helg/lov 9 448 000 kr

Fritid vardagar 14-24 146 568 kr

Forsdljningen av Fritid jullov/sommarlov tros inte paverkas vid forlangd giltighet.

Vid forldngd giltighet av skolbiljetter antas storre delen av forsdljningen av fritidsbiljetter
upphora, exkluderat Fritid jullov/ sommarlov. Ett antaget arligt intdktsbortfall berdknas
motsvara cirka 30—40 miljoner kronor. Inkluderat i beloppet ér de cirka 31 miljoner som &r
frén biljetten Fritid vardagar 19-22, vars forséljning upphor helt till foljd av en forléngning
(figur 4).

Arligt intiiktsbortfall

Den samlade bedomningen av den arliga forlusten i forséljningsintikter, baseras pa férre sélda
fritidsbiljetter via skola/ kommun samt lagre forsiljning av publika ungdoms- och
fritidsbiljetter, uppskattas till 45—-60 miljoner kronor (figur 5).

Figur 5. Antaget arligt intiiktsbortfall uppdelat per biljettkategori.

Biljettkategori Intdktsbortfall
Enkelbiljett Ungdom 3—4 miljoner kronor
Periodbiljett Ungdom 30/ 90/ 365 12-16 miljoner kronor
Kommunala tillkop av fritidsbiljetter 30-40 miljoner kronor
Totalt 45-60 miljoner kronor

Forutséittningar for beslut av forlingd tid pa skolbiljett

Visttrafik strivar efter att utforma en 16sning som bade moéter kommunernas behov och som
foljer de regelverk som kommunerna har att f6lja. Om fragan om forlangd tidsgiltighet fortsatt
ar aktuell behover dialog foras i samtliga delregionala kollektivtrafikrad, i syfte att né en
gemensam inriktning kring en ny giltighetstid {or skolbiljetten. En fordandring kan genomforas
om alla kommuner goér samma bedémning och stéller sig bakom forlaget.

Intéktsbortfallet berdknas till 45-60 miljoner kronor, ndgot som paverkar Visttrafiks
sjdlvfinansieringsgrad negativt. For att Vésttrafiks totala ekonomi ska folja 1dngtidsprognosen
och for att bolagets sjilvfinansieringsgrad inte ska paverkas vid ett beslut om att férdndra
skolbiljettstiderna skulle atgirder behdva goras for att balansera intéktsbortfallet, sdsom att hoja
biljettpriser eller att minska kostnaderna.



Utredning av forandrad zongiltighet for fritidsbiljetter

Effekter av forandrade zongiltigheter

For att bedoma de ekonomiska konsekvenserna av en fordndring i biljetternas zongiltighet har
forsdljningsdata av kommunalt tillkopta fritidsbiljetter samt valideringsdata Gver antalet resor
som gors med dessa biljetter analyserats.

Likt skolbiljetter ges valideringsstatistik utifran att biljetter valideras vid ombordstigning. I
Goteborg och Mdlndal ar antalet valideringar lagre dn i 6vriga kommuner. Orsaken kan bero pa
att resandet till stor del sker i ett Oppet system som innebér att biljetter inte behdver valideras.

Nér antalet valideringar inte dr 100 procent tillforlitlig bedoms den verkliga anvdndningen av
biljetten (resandet) vara hogre dn vad valideringsdata visar.

Skillnader i behov och resmonster

Analysen visar att resmonstren varierar mellan de olika fritidsbiljetterna. En mgjlig forklaring ar
att behovet av storre zongiltighet 6kar under lovperioder, d& resornas syfte skiljer sig fran
vardagsresandet. Under terminen sker resandet i hogre grad inom en zon.

For elever med biljetten Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00—24 sker merparten av resorna i
flera zoner, dér cirka tva tredjedelar gors 1 tv till tre zoner. For fritidsbiljetter som géller under
vardagar, exempelvis Zon ABC Fritid vardag 14—24, sker majoriteten av resorna inom en zon.
Totalt valideras 73 procent av resorna med fritidsbiljetter som géller vardagar inom en zon.

Exkludering av biljetter i analysen
Med hjélp av datan ver resmonster har tva fritidsbiljetter exkluderats fran analysen:

e Zon ABC Fritid vardag 19-22 har uteldmnats pa grund av bristande valideringsdata.
Biljetten distribueras huvudsakligen till elever i Goteborgs Stad, dér resandet till stor
del sker i ett 5ppet system, vilket forsvarar tillforlitlig uppfoljning. Resandet sker framst
inom en zon och under en begrénsad tid. Biljettens pris jamfort med enkelbiljett till
ungdom, i en zon, ger en brytpunkt motsvarande ett visst antal resor per vecka.

o Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00—24 har exkluderats d& biljetten har andra
ekonomiska forutsittningar dn ovriga fritidsbiljetter. I flera kommuner delfinansieras
biljetten av eleverna sjélva, vilket kan paverka resbehovet. Det kan antas att elever som
helt eller delvis bekostat biljetten reser mer, vilket gor valideringsdata svar att jamfora
med Ovriga fritidsbiljetter. Data visar att behovet av att resa i flera zoner sker i hogre
utstrackning med denna biljett.

Mot denna bakgrund bedoms prisnivan for dessa tva fritidsbiljetter vara oférindrad. Ovriga
biljetter fritidsbiljetter omfattas i analysen.



Biljetternas brytpunkter

I analysen har hdnsyn tagits till biljetternas brytpunkter, vilket &r hur ménga enkelbiljetter som
behover kopas for att uppna priset av fritidsbiljetten.

For resor inom en zon ligger brytpunkten pé cirka 1,2-3,0 resor per vecka. Det innebér att
fritidsbiljetten blir [onsam forst nér en elev genomfor fler dn cirka 1,0-2,5 resor per vecka inom
en zon.

For resor i alla tre zoner, vilket motsvarar biljettens hela giltighetsomrade, ar brytpunkten lagre
och uppgar till cirka 0,4—1,0 resa per vecka. Det innebér att fritidsbiljetten 1onar sig redan vid
mer dn enstaka resor per vecka dver flera zoner.

Antalet utfardade fritidsbiljetter ar relativt begrénsat i relation till Visttrafiks totala
biljettvolymer. Det gor att analyser av valideringar per enskild fritidsbiljett inte kan géras med
hog statistisk sdkerhet. Valideringsdata visar att fritidsbiljetter med giltighet vardagar i
genomsnitt anvinds cirka tre resor per vecka.’

Prissittning av fritidsbiljetter

Vid prisséttning av fritidsbiljetter anvénds bade antalet valideringar och brytpunkter, det vill
sdga hur ofta biljetten anvénds i forhallande till den nivé nér det blir ekonomiskt fordelaktig
jamfort med kdp av motsvarande antal enkelbiljetter.

Nuvarande prisnivaer r utformade utifrén antagandet att majoriteten av resandet sker i en zon,
samt baserat pd resandet i flera zoner som foreldg nér fritidsbiljetterna infordes. Prissédttningen
har i grunden tagit hénsyn till att merparten av resandet sker inom en zon.

I utredning har tvé alternativa modeller for prissittning analyserats:

e Prissittning baserad pa antalet valideringar
e Prissittning baserad pé biljetternas brytpunkter

Béda alternativen innebér en fordndring i dagens biljettsortiment samt medfor intakts-
fordndringar, i olika omfattning. Berdkningarna baseras pa forsiljningsdata fran 2024 och tar
hénsyn till att fritidsbiljetterna kan anvéndas for resande under 40 veckor per ar, (skolterminer).

2 Avser biljetterna: Zon ABC Fritid vardag 14—24, Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg 00-24 och Zon ABC
Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00-24



Modell: prissiittning baserad pa valideringar inom en zon (73 procent)

Analysen visar att cirka 73 procent av elevernas resor sker inom en zon med fritidsbiljetter som
géller vardagar. Ett alternativ ar att prissétta fritidsbiljetterna utifran det faktiska nyttjandet.

For eleven innebér fordndringen att biljettens geografiska giltighet begrinsas fran tre zoner till
en zon, vilket blir ett forsdmrat erbjudande. Samtidigt ticker fortsatt biljetten de allra flesta
elevers resebehov. Bedomningen é&r att en minskning av giltighetsomréadet inte forvintas
paverka resandet i ndgon storre grad eftersom majoriteten av resorna redan sker inom en zon.

En fritidsbiljett med giltighet i en zon och prissatt efter antalet valideringar inom en zon
berdknas medfora en arlig intéktsforlust for Visttrafik om cirka 3 miljoner kronor.

Figur 6. Prissittning baserat pa antalet valideringar inom en zon

Biljettnhamn Nuvarande pris ABC | Pris fér en zon | Prisskillnad | Intdktsférindring/ biljett
Zon ABC Fritid vardag 19-22 666 Oforandrad | Oférandrad Oférandrad
Zon ABC Fritid vardag 14-24 1296 948 -347,72 -54 765
Zon ABC Fritid vardag 14—24 och helg 00-24 2304 1686 -618,16 -152 686
Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00—

24 3024 2213 -811,37 -2762204
Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00-24 715 Oforéandrad | Oférandrad Oférandrad

Modell: prissittning baserad pa brytpunkter

Analysen visar att dagens prisséttning baserad pa brytpunkter ar rimligt avvdgd. For resor inom
en zon ligger brytpunkten pa cirka 1,2-3,0 resor per vecka. En justering enligt denna modell
bedoms inte ge nagra storre ekonomiska effekter.

Aven detta alternativ innebir en forindring av biljettens giltighetsomrade, vilket blir ett
forsamrat erbjudande for eleven. Likt ovanndmnda biljett gérs samma bedomning, att biljetten

fortsatt ticker de flesta elevers resbehov, da flest resor sker inom en zon.

Brytpunkterna varierar i grad med biljettens omfattning av tidsgiltighet. Den antas 6ka med 60
procent respektive 30 procent for den dkade giltighetstiden.

I berdkningarna har brytpunkterna (resa/ vecka) fordelats enligt f6ljande.

Figur 7. Brytpunkter per biljett

Biljettnamn Brytpunkt

Zon ABC Fritid vardag 14-24 1,00
Zon ABC Fritid vardag 14—24 och helg 00-24 1,60
Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00-24 2,08




En fritidsbiljett med giltighet i en zon och prissatt efter brytpunkt berdknas medfora en arlig
intiktsforlust for Vésttrafik om cirka 1 miljon kronor.

Figur 8. Prissédttning baserat pa brytpunkter.

Biljetthamn Nuvarande pris ABC | Pris fér en zon | Prisskillnad | Intdktsforandring/
biljett

Zon ABC Fritid vardag 19-22 666 Oforandrad | Oférandrad Oférandrad
Zon ABC Fritid vardag 14-24 1296 1057 -239 -37 705
Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg 00-24 2 304 1691 -613 -151518
Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00—

24 3024 2 857 -167 -568 359
Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00-24 715 Oforandrad | Oférandrad Oférandrad

Paverkan pa kommunernas tillkop av fritidsbiljetter

En fordndrad zongiltighet, frén tre zoner till en zon, innebér ett sénkt pris och dirmed minskade
intékter for Visttrafik. Prissdnkningen kan samtidigt leda till att férséljningen av
fritidsbiljetterna kar. Det dr dock svért att beddma hur kommuner kommer att agera om
fritidsbiljetterna foréndras i zongiltighet och pris..

De kommuner som idag koper fritidsbiljetter kan vilja att forandra sitt utbud och kdpa andra
fritidsbiljetter 4n de gor idag, baserat pé andra faktorer &n fordndringen pa biljetterna. Det kan
ocksé tillkomma nya kommuner och da paverkas forséljningen pa andra publika biljetter,
exempelvis genom att farre elever behdver koper biljetter privat for fritidsresor. Mot denna
bakgrund har berdkningen endast beaktat fordndrade intdkter med ett ofordndrat antal sélda
biljetter. Ingen 6kad forsiljning har antagits.

I Visttrafiks generella prisjustering antas att kunder agerar rationellt och att ett sankt pris leder
till en 6kad forséljning dér priselasticiteten brukar berdknas mellan 0,3-0,6. All priselasticitet
under 1 innebér en prissdnkning normalt sett lagre intékter, da en 6kad forséljningsvolym inte
fullt ut kompenserar for det ldgre priset.

Sammanfattning

For att bedoma de ekonomiska konsekvenserna av en forlangd giltighetstid for skolbiljett och en
forandrad zongiltighet for fritidsbiljetter har effekterna analyserats var for sig. En forlangd
giltighetstid for skolbiljetten bedoms kunna péverka efterfragan pé vissa fritidsbiljetter om den
giller langre in pé kvillen. Bestdmmelserna for vilka elever som é&r berattigade skolbiljetter
varierar mellan kommunerna men giltighetstiden for skolbiljetten 4r gemensam for alla. En
fordndrad giltighetstid far déarfor konsekvenser for samtliga kommuner. Detsamma géller
fritidsbiljetterna som saknar kommunanpassade variationer.

Visttrafik har tillsammans med Advokatfirman Lindahl utrett om en forlingd giltighetstid for
skolbiljetter kan anses strida mot likstéllighetsprincipen. En forlédngd giltighetstid skulle kunna



innebdra att skolbiljettsberittigade elever ges en ekonomisk forman i form av kostnadsfria
fritidsresor, medan andra elever far bara motsvarande kostnad sjdlva. Lindahls bedémning ar att
detta ryms inom kommunallagen och att kommunerna sjélva behdver sékerstilla att principen
beaktas om fradgan drivs vidare.

De ekonomiska effekterna visar att en forléngning av skolbiljettens giltighetstid fran klockan
19.00 till 24.00 bedoms minska forséljningen av andra biljetter. Det arliga intdktsbortfallet for
Visttrafik berdknas till cirka 45—-60 miljoner kronor, varav kommunala tillkop av fritidsbiljetter
utgor cirka 30—40 miljoner kronor.

For att bedoma de ekonomiska konsekvenserna av en fordndrad zongiltighet for fritidsbiljetter
har bade valideringar och biljetternas brytpunkter analyserats. I rapporten presenteras tva
modeller for prisséttning av fritidsbiljetter med giltighet i en zon: prissdttning baserad pd
antalet valideringar inom en zon och prissdttning baserad pa biljetternas brytpunkter. Bada
alternativen innebér fordndringar i dagens biljettsortiment och medfor intéktsfordndringar, men i
olika omfattning. En prisséttning baserad pa valideringar inom en zon beddms medfora en arlig
intdktsforlust om cirka 3 miljoner kronor, och en prissittning baserad pa brytpunkt bedéms till
cirka 1 miljon kronor.

For eleven fér forandringarna olika konsekvenser. En forldngd giltighetstid for skolbiljetten
mojliggor resor dven under fritiden och kan upplevas som ett forstirkt erbjudande. Samtidigt
innebér en fritidsbiljett med giltighet i en zon en geografisk begrinsning jaimfort med dagens
giltighet i tre zoner. Detta kan uppfattas som ett forsdmrat erbjudande. Bedomningen ar dock att
biljetten ticker de flesta elevers resbehov eftersom majoriteten av resor sker inom en zon.

En fordndring av skolbiljettens giltighetstid kan genomforas om samtliga kommuner enas om en
gemensam inriktning. Nédr kommunerna &r 6verens kan Vésttrafik genomfora forédndringen efter
beslut i IKN. Infor beslutet behdver det vara klarlagt hur den érliga intiktsforlusten ska
finansieras eftersom Visttrafiks ekonomi och sjélvfinansieringsgrad kan komma att paverkas.
Samma forutsattningar géller vid fordndrad zongiltighet for fritidsbiljetter. Dagens sortiment
kan utokas med fritidsbiljetter som géller inom en zon.

Visttrafik befinner sig i ett pAgéende systemskifte dir ett nytt biljettsystem ska ersitta det
nuvarande, som i dag hanterar skol- och fritidsbiljetter. Inom ramen for systemskiftet prioriteras
den utveckling som krévs for att férdigstilla inférandet av det nya systemet. Mot denna
bakgrund bedomer Visttrafik att fordndringar i befintligt biljettsortiment kan genomforas,
forutsatt att de inte krdver ny utveckling. Foérédndringar som forutsitter utveckling i nuvarande
system bor i stillet hanteras inom det nya biljettsystemet.
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