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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att godkinna forslag till Regional standard for bussdepder i egen regi som
vigledande dokument vid planering och projektering av bussdepaer inom
Vistra Gotalandsregionen, samt

att uppdra &t verksamheten att tillimpa standarden i pdgdende och kommande
depéprojekt samt att vidareutveckla standarden 1 takt med vunna erfarenheter
fran genomforda, pagdende samt framtida projekt

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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SAMMANFATTNING

Visttrafik AB har tillsammans med Styrelsen for Fastighet, stod och service fatt i
uppdrag att ta fram en regional standard for bussdepaer i egen regi. Uppdraget ingar i
Vistra Gotalandsregionens investeringsplan 2025 — 2034, beslutad av regionstyrelsen
2024-10-15, (RS 2023 - 04944).

Standarden syftar till att skapa kostnadseffektiva, enhetliga, funktionella och héllbara
depder med gemensamma principer for planering, dimensionering och projektering.

BAKGRUND

Bussdepéer utgdr en grundforutsittning for att kunna bedriva effektiv och robust
busstrafik. Depaerna ska sikerstélla att bussarna kan parkeras, laddas, renhillas, servas
och underhallas pa ett sdtt som mojliggor palitlig trafikproduktion och langsiktig
planering. Depéernas lokaliseringar dr avgorande for trafiksystemets effektivitet och
nytta. En for trafikaffaren felaktig placerad depa kan medfora langa tomkorningar vilket
paverkar sdvil trafikaffdren, trafiksituationen, miljon samt samhéllsekonomin negativt.

Historiskt har trafikforetagen i VGR (Vistra Gotalandsregionen) varit huvudmén for
bussdepaer. Bussdepan har i regel varit sjdlva hjértat i trafikforetagens verksamhet, dér
man ofta dgt depafastigheten. Det géller savél privata som offentliga bussoperatorer.

Nir trafikhuvudmannareformen genomfordes under tidiga 1980-talet och regler for
offentlig upphandling tillkom under mitten av 1990-talet fordndrades spelplanen 1
grunden. Den nya situationen gav dkad konkurrens mellan trafikféretagen och
depafastigheter prioriterades ner. Flera aktorer har foredragit att hyra fastigheter for
bussdepéer eftersom trafikavtalen med huvudménnen varit relativt korta,

ofta ca 8-10 ar.

I syfte att sdkerstélla 1angsiktig radighet 6ver bussdepéer fattade Visttrafiks styrelse
2009 beslut om att ta en aktiv roll i etableringen av strategiska bussdepder. Radighet
innebdr att i forsta hand dga depéfastigheter, i andra hand langa forhyrningar.

2020 fattade Visttrafiks styrelse ett fornyat och aktualiserat beslut, delvis till foljd av
den snabba och omfattande elektrifieringen av bussarna. Inriktningen i beslutet ar att
skapa radighet 6ver depéaerna i:

e de fem pendlingsnaven i regionen, dvs stadstrafikomradena

e cxpress- och stombusstrafiken i Goteborgsomradet och
e framtida Metro- och citybusstrafik.

Regionfullméktige beslutade 2022 om Policy Vistra Gétalandsregionens
lokalférsorjning”. Enligt beslutet géller att ”Huvudinriktningen ska vara att VGR dger
depaer for buss i de storre stdderna om marktillgangen dr begrdnsad.
Huvudinriktningen dr att VGR pd ovriga orter (trafikomrdden) ska upphandla
busstrafiken med depder.”
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VGR édger nu tre bebyggda depéfastigheter samt en fjirde hittills obebyggd.
Visttrafik hyr in sex depaer av kommunala respektive privata fastighetségare.
Dérutover pagar sju bussdepaprojekt vilka befinner sig 1 olika faser.

ARENDEGENOMGANG

Framtagandet av forslaget till standarden har skett gemensamt mellan Visttrafik och
forvaltningen for fastighet, stdd och service (FFSS).

Bussdepaer i VGRs regi dr en relativt ny typ av anldggning och de hittills genomforda
projekten har visat pa behov av 6kad samsyn och enhetlighet.

Jamforelser och analyser har gjorts mellan befintliga depaer inom och utom VGR.
Kunskaps- och erfarenhetsutbyte har ocksa skett i dialog med andra
kollektivtrafikhuvudmaén och trafikforetag. Detta avser bland annat:

e Dimensionering och verksamhetsméssiga nyckeltal
e Gestaltningsprinciper

e Byggnads-utformning och -konstruktion

e Arbetsmiljo och arbetsfloden

e Hallbarhet

e Ekonomi

OVERVAGANDEN

Hittills vunna erfarenheter; Dimensionering

Dimensionering av funktioner och utrymmen pé depaer ér starkt kostnadspéverkande 1
investeringarna. Utredningen har bland annat konstaterat att vissa lokaler &r mojliga att
reducera. Detta avser bland annat antalet verkstadsplatser samt storlek avseende lager-
respektive omklddningsytor.

I det pagdende projektet Bussdepd Rosered har omtag av forstudien nyligen
fardigstéllts. Med tillimpning av intentionerna i den foreslagna standarden har den
totala bruttoarean (BTA) reducerats med ca 15%. Den kalkylerade besparingen 1
omtaget uppgdr till totalt ca 160 mnkr (kostnadsldge 2025).

Konsekvenser som kan uppkomma pé grund av nimnd reduktion ar att andelen
verkstadsarbeten som behdver utforas pd extern anldggning kan dka. Beddmningen ar
dock att reduktionen skapar en tydlig nettobesparing for kollektivtrafiken.

Dimensionering av antal verkstadsplatser samt specialfunktioner behdver detaljstuderas
1 de enskilda projekten. Utbud och tillgdng, eller frdnvaro, av externa verkstdder inom
acceptabelt avstdnd kan paverka behovet av motsvarande funktioner pa depan.
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Projektprocessen

Genom standardisering av savél processen, dess dokument som styrande och
vigledande dimensioneringar, utformningar med mera astadkoms tids- och
kostnadsméissiga besparingar genom hela projektprocessen. Tydlighet i vad som ska
astadkommas och uppnés underléttar for samtliga involverade och bidrar till kvalitativt
och resursbesparande genomfoérande.

Kommande utveckling och tillampning

Forslaget till standard utgor version 1. Standarden kommer implementeras i redan
pagéaende projekt. Standarden kommer att forvaltas, foljas upp och vidareutvecklas
genom erfarenheter fran pdgdende och kommande depéprojekt.

Standarden bor dven kunna tilldmpas 1 projekt som tar sikte pd extern forhyrning.

TIDIGARE BESLUT

e Visttrafik AB tillsammans med Styrelsen for Fastighet, stod och service fér i
uppdrag att ta fram en regional standard for bussdepder 1 egen regi. Uppdraget
ingar 1 Vistra Gotalandsregionens investeringsplan 2025 — 2034,
beslutad av Regionstyrelsen 2024-10-15. (RS 2023 - 04944).

e Gemensam styrgrupp Visttrafik och FFSS {or Framtagande av regional
standard for bussdepder i egen regi godkénner producerat Huvuddokument
inklusive bilagor, 2026-03-09.

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET

e Regional standard Bussdepad, Huvuddokument (Dnr VT 1-991-24, 2026-03-09).
Nedanstaende bilagor till Huvuddokumentet finns tillgéngliga i drende
VT 1-991-24.
o Lokaliserings- och Projekteringsstod samt Tekniska Krav
Gestaltningsprinciper
Lokalprogram
Rumsfunktionsprogram (RFP)
Anldggningsfunktionsprogram (AFP)
Verksamhetens byggnadsberoende utrustning (Vb)
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Handlingstyp: Manual Fastighet, stod och service
Vistfastigheter bygg och forvaltning
Skapad/reviderad: 2026-03-26 Regional styrning fastighet

Regional standard
Bussdepa
Huvuddokument

Dnr: SFSS 2025-00962 och VT 1-991-24
Faststilld datum: 2026-03-09

Beslutad av:

Carolina Lundberg, Avdelningschef Samhallsbyggnad Vasttrafik AB
Fredrik Sundaeus, Fastighetschef Kollektivtrafikfastigheter FFSS
Marta Sandoval Peterson, Omradeschef Regionala fastigheter FFSS
Peter Gustafsson, Omrédeschef Strategiska fastighetsfunktioner FFSS
Emil Asedahl, Enhetschef Regional styrning fastighet FFSS
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Samlingslista - begrepp och féorkortningar

AFP — Anlaggningsfunktionsprogram

FFSS — Forvaltningen for Fastighet, stod och service (tidigare Vastfastigheter)
GP — Gestaltningsprinciper

LP - Lokalprogram

RFP - Rumsfunktionsprogram

TF - Trafikforetag

TK — Tekniska krav

Vb — Verksamhetens byggnadsberoende utrustning

VGR - Vistra Gotalandsregionen

VT - Vasttrafik
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1.0m Regional standard

1.1. Sammanfattning

Regionstyrelsen har 2024-10-15 beslutat att styrelsen for fastighet, stod och service
tillsammans med styrelsen for Vasttrafik AB ska producera "Regional standard for
bussdepder i egen regi”.

Uppdraget syftar till att skapa kostnadseffektiva och langsiktigt robusta och funktionella
depéer, enhetligt utformade for regionens kollektivtrafik. Standarden avser i forsta hand
depéeri egen regi (VGR), men ska dven efterstravas vid eventuella framtida forhyrningar av
depaer i annans regi.

Detta dokument inklusive bilagor utgor forsta versionen av standarden. I samband med
péagaende och kommande depaprojekt kommer standarden att utviarderas och utvecklas.

Standardens dgarskap & uppdateringsfrekvens enligt senare styrgruppsbeslut

1.2. Bakgrund

VGR har beslutat att Visttrafik ska strava efter radighet 6ver sa kallade strategiska depéer
(Se Policy for Vistra Gotalandsregionens lokalforsorjning). Radighet innebér att VGR har
som mal att i forsta hand 4ga depéer, i andra hand uppna radighet genom langa férhyrningar.

Depéer ar foremal for krav pa flexibilitet vid forandringar i kollektivtrafik och teknikskiften,
till exempel 6vergangen fran bussar med forbranningsmotorer till helelektriska bussar.
Depéautveckling omgardas ocksé av skillnader i &sikter om utformning och prioriteringar
mellan olika aktorer, vilket har lett till variationer i de olika depéaprojekten och féranleder ett
behov av samsyn i form av standardisering.

1.3. Mal och nytta

Genom att ta fram en standard efterstravas f6ljande nyttor i kommande depaprojekt:

e Kostnadsreducering: Genom en enhetlig och genomtankt utformning av depaer kan
investerings- och driftkostnader optimeras, med malet att skapa en balans mellan en
aterhéllsam investeringskostnad och en god livscykelekonomi 6ver de minst 50 ar
som depan forvintas vara i bruk.

o Standarden utgér fran att en avvigd initial investering kan bidra till att
minska den totala kostnaden 6ver anlaggningens livsldngd, avseende savil
fastighetsinvesteringen som verksamhetens l6pande drift.

o Detta innebar att bedomningar ska goras av huruvida en hogre initial
investeringskostnad i fastigheten kan motiveras genom lagre framtida
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driftkostnader, bade for fastighetsforvaltningen och for trafiken som utgar
fran depan.

o Okad enhetlighet och kvalitet: Standardisering mojliggor att alla kommande depier i
regionen foljer samma kvalitetsmal, vilket starker kollektivtrafikens attraktivitet och
fortroendet bland resenirerna.

o For depéaer utanfor storre stider bor inventering och erfarenhetséaterforing
goras om dessa ar i behov av kompletteringar i utrustning eller lokaler da
tillgang pa verkstiader for externa reparation i regel 4r mindre.

e Smidigare processer: Standardisering minskar startstrackan for varje enskilt
depaprojekt. Den skapar forutsattningar for enhetliga och snabbare processer i alla
skeden (behovsanalys, forstudie, program- och systemhandlingsskede, upphandling,
genomforande). Detta avser savil det faktiska arbetet som beslutsprocesserna.

o En kand produkt kan lattare minska byggherre- och projekteringskostnader i
genomforandeplaneringsskedet.

o Utover besparingar pa storleken av byggnad ska dven systemval och
forutsattningar for byggsatt kontinuerligt utvarderas och optimeras for depaer
med 1ag investering och driftskostnad (exempel friliggande tryckluftssystem
via pelare, samordning av omkladningsfunktioner etc.).

1.4. Malgrupp
Standarden ska anvindas vid planering, dimensionering och projektering, bade av nya
depéer och vid ombyggnationer av befintliga depaer.
Standardens malgrupper ar:
¢ VGR-interna (VT och FFSS) handlaggare och chefer
e Deltagande konsulter

o Ovriga parter med forstielsebehov for depéers forutsittningar och funktioner,
inklusive externa beslutsfattare

For att skapa en gemensam utgangspunkt och enhetlig malbild for varje bussdepaprojekt
behover standarden medvetandegoras och forankras hos samtliga medverkande i projektet.

1.5. Standardens ingdende delar

Standarden bestar av en samling dokument som tillsammans ska bilda en tydlig kravstéllning
pa en bussdepa i VGR:s regi.

V@Y viistrA
¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Regional Standard Bussdepd Huvuddokument Sida 5

Foljande dokument ingér:

Huvuddokument (detta dokument) samlar de behov, forutsiattningar och krav som
ligger till grund for utformningen som rekommenderas i standarden. Kravstalld utformning
av depan beskrivs overgripande har, for att sedan detaljeras i RFP och AFP, se nedan. De
nyckeltal som tagits fram i kapitel 1.7 ar styrande for depans omfattning.

Lokaliserings- och Projekteringsstod samt Tekniska Krav innehéller redogorelser
for arbetsmetoder och valda tekniska losningar, framst fran Jarnbrotts bussdepa (fardigstalld
2025). Dokumentets avsnitt riktar sig till respektive projektor. Dokumentet ska anvandas
som utgangspunkt for projektering. Varierande forutsattningar kan foranleda andra
l6sningar men dessa ska da forankras med Bestillare/Projektledare. Detta dokument
definierar ocksa vilka Tekniska krav (TK) som ar gillande for bussdepaer for respektive
disciplin. TK ar FFSS styrande dokument for projektering och ar ett komplement till lagar
och projekteringspraxis. Tekniska forvaltare ansvarar for TK med syftet att fororda tekniska
l6sningar som ska vara kostnadseffektiva 6ver tid och enkla att skota. Avsteg fran TK ska
registreras i de fall TK ar aktuell.

Gestaltningsprinciper (GP) beskriver vilka kvalitéer som ska vigleda gestaltning av
byggnad och utemilj6. GP ar dven grund for dialog med respektive Stadsbyggnadsforvaltning
i detaljplan- och bygglovsskede.

Lokalprogram (LP) listar kravstallda rum, deras antal och storlekar. Lokalprogrammet
anvands i lokaliseringsutredningar, volymstudier fram till programhandlingsskedet.

Rumsfunktionsprogram (RFP) beskriver samtliga verksamhetsfunktioner inomhus,
samt viktiga samband mellan olika funktioner. Tekniska krav specifika for funktionerna
beskrivs har.

Anliggningsfunktionsprogram (AFP) beskriver verksamhetsfunktioner utomhus samt
viktiga samband mellan olika funktioner. Tekniska krav specifika for funktionerna beskrivs
har.

Verksamhetens byggnadsberoende utrustning (Vb) beskriver, ur ett
verksamhetsperspektiv, utrustnings- och funktionsbehov som ar byggnadsberoende, vars
innebord ar att de dels kraver projektering infor byggnation, samt dels genomfors alternativt
forbereds for under byggnation.

1.6. Anvandningsanvisning

Regional standard utgor bade en samlad kunskapskilla for depautformning i VGR, och en
praktisk mall att utga ifrén i varje specifikt depaprojekt. De olika dokumenten anviands
genom projekten pa foljande satt:
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Huvuddokumentet och Lokaliserings- och Projekteringsstod samt Tekniska
Krav utgor standardens utgangspunkt. De uppdateras inte under depaprojektens
projekteringsskeden.

Gestaltningsprinciper anvinds som en mall for att ta fram projektspecifika
Gestaltningsprogram, som uppdateras i varje skede.

Lokalprogram innehéller en mall som inte dndras, men kompletteras med resulterande
data fran varje skede, med syftet att skapa jamforbart underlag for dessa.

RFP, AFP och Vb anvinds, kompletteras och redigeras i samtliga skeden av depaprojektet.
Dokumenten fardigstills i samband med framtagande av forfragningsunderlag, FFU, for
byggentreprenad och kan inga i FFU beroende pa entreprenadform. I alla dessa dokument
finns angivna parametrar som ska anpassas till respektive projekt utifran behov och
forutsattningar. Text i bldtt ar beroende av projektspecifika forutsattningar, till exempel
busstyp och antal bussar depan dimensioneras for. Text med gul 6verstrykning ar inte kint i
tidigt skede men ska definieras till systemhandlingsskede.

HuvuddakKurmant

Pro E-til::lir'u_;".-.?-ifl:d T:lnlll_” = Gestaltnings-
& Iekmiska Kray ningar program
Gestaltnlngs-

L L

Lokalprogram [

=i =

RF RFP Lokal-
AFB AFE program
Vb Vb

Aegional standand Projektzpecifika dokument

Figur - Standardens dokument utgér grund f6r arbetet med de enskilda depaprojekten.
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Dokumentspecifika malgrupper:

Huvuddokument VGR-interna handliaggare och chefer, deltagande konsulter,
ovriga parter inklusive externa beslutsfattare
Gestaltningsprinciper VGR-interna handliaggare och chefer, deltagande konsulter,
ovriga parter inklusive externa beslutsfattare

Lokalprogram Deltagande konsulter, Brukare/trafikforetag

RFP, AFP, Vb Deltagande konsulter, Brukare/ trafikforetag
Lokaliserings- och VGR-interna handliaggare och chefer, deltagande konsulter
Projekteringsstod samt

Tekniska Krav

1.7. Fortsatt arbete

Denna utgava av standarden utgor en forsta version. Standarden kommer att utviarderas och
utvecklas under genomforandet av pagaende och kommande depaprojekt i egen regi, samt
genom fortsatta jamforelser och analyser av andra depéaprojekt, regionalt och nationellt.

Figur - Erfarenheter fran genomférda projekt utvérderas och arbetas in i Standarden for att sékerstélla fortsatta forbéattringar i
arbetssétt och slutprodukt.

Forutom erfarenhetséaterforing fran pagaende projekt kommer Standarden framgent att
paverkas av annat pagdende arbete relaterat till depautveckling, inklusive:

e Sikerhet och beredskap
Inom Visttrafik pagar ett arbete, i samrad med FFSS, att ta fram ett
sdkerhetsprogram for fordonsdepéaer enligt en klassningsmodell (klass 1 - klass 3).
Syftet ar att sammanstilla och likrikta krav avseende sidkerhets- och
beredskapsétgirder, med bakgrunden att kollektivtrafiken ska ha formégan att
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uppratthalla sin verksamhet under stérda forhallanden i fred, kris och krig. Under
2026 kommer det preliminirt ocksa att beslutas om lagandringar som stiller krav pa
fastighetsskydd inom kollektivtrafiken. Parallellt avses det regionala malarbetet for
beredskap beslutas i nartid. Nar beslut har fattats kommer kraven pa sikerhet- och
beredskapsfunktioner att inarbetas i den regionala standarden for bussdepaer i egen
regi.

e Skyltprogram
Visttrafiks gillande skyltprogram/skyltmanual daterar sig till 2016. Under 2026
inleds produktion av ny version som ska reglera utformning, placeringsprinciper och
grafik for samtliga skyltar pa VGR:s kollektivtrafikfastigheter.

e Inarbetande av verksamhetsmiissig och ekonomisk analys
Inf6ér och under utvecklingen av standarden har jamforelser gjorts mellan
dimensioneringar, tekniska l6sningar samt ekonomiska utfall i olika depaprojekt.
Jamforelserna och dess analyser har gett aviryck i standarden. Arbetet ska fortga
genom erfarenhetsaterforing i padgdende och kommande projekt och kommer att
arbetas in ytterligare i standarden nir det ar lampligt.

e Pagiaende och kommande utredningar
Depautveckling pa Visttrafik ar ett levande 4mne, och kunskapshéjande och
undersokande utredningsarbete pagar kontinuerligt. Slutsatser fran detta arbete
avses arbetas in i standarden efter fardigstillande. Aktuella utredningsdamnen
inkluderar Stadsintegrerade depaer; Vidareutveckling av bussdepaers
gestaltning och identitet i VGR, och Elbussar pa depaer (paverkan pa
verkstadsanvandning och elektrifieringsbehov) samt Sjalvkorande (autonoma)
bussar pa depa (paverkan pa dimensionering, utformning, sakerhet mm).

2.Bussdepder i VGR:s regi

Kollektivtrafik ir en samhiillsviktig funktion. Bussdepaer utgor en central del
av infrastrukturen och ir avgorande for att sikerstiilla effektiv, palitlig och
hallbar kollektivtrafik.

2.1. Utgangspunkt

Regional standard utgar fran en anldggning for 100 bussar. Denna storlek anses som
tillrackligt omfattande for att vara effektiv att personalsatta, och tillrackligt begransad for att
mojliggora ett flertal anbudsgivare i trafikupphandlingar och ddrmed en god
konkurrenssituation.

Standarden ar utformad primaért for en depa med elbussar. Enligt Aktualisering av miljo- och
klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland” (2022-11-24, KTN 2022-00032) har
Visttrafik som mal att samtlig trafik ska vara elektrifierad vid 2035. Utvecklingen av byte till
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el som bransleslag har gétt fort och det ar inte otdnkbart att andra briansleslag kommer att bli
aktuella under depéernas livslangd.

Standarden utgar fran en typ av projekt diar depan placeras pa en egen fastighet och dar
bussarna stills upp utomhus. Nar staderna fortéatas okar efterfragan pa de lagen dar
bussdepaerna behover placeras for att fungera trafikalt, vilket kan komma att krava andra
losningar.

Standarden utgar ifrdn nuvarande trafikupphandlingsupplagg, vilket innebar att
trafikforetaget handlas upp for att kora trafiken under avtalsperioden, och under den tiden ar
hyresgister pa depan. Att avtalstiderna ar kortare dn depans livslangd och att operatorerna
har olika upplagg for arbetet pa depan innebar att lokalerna behover utvecklas 6ver tid.

2.2. Ansvarsomraden

Enligt VGR:s Lokalférsorjningspolicy ar huvudinriktningen att VGR ska dga depaer for buss i
de storre stiderna om marktillgdngen ar begransad. Policyn lagger grunden for nedanstaende
roll- och ansvarsfordelning.

Fastighet, stod och service

FFSS ar fastighetsidgare och intern serviceforvaltare for bussdepder inom VGR, vilket innebar
att ansvaret for byggnader, ytor och tekniska installationer ligger hos forvaltningen.

FFSS ansvar omfattar bland annat for:

e TFastighetsforvaltning: Planering och genomf6rande av reinvesteringar, planerat
underhall och sékerstilla att depabyggnader och ytor uppfyller lagkrav,
arbetsmiljokrav och sikerhetsstandarder.

o Fastighetsutveckling: Markinkop for nya bussdepéer, planering och genomfoérande av
dgastyrda investeringar, nybyggnationer och ombyggnationer som stédjer depaernas
langsiktiga behov och funktion.

e Drift och underhall: Lopande drift och tekniskt underhall av byggnader, installationer
och markomréden for att garantera funktion, sikerhet och tillginglighet.

FFSS ar hyresvird for Vasttrafik och ansvarar som byggherre gentemot entreprendrer vid
nybyggnationer, ombyggnationer och andra projekt kopplade till depderna.

Vasttrafik

Visttrafik ar ansvariga for strategisk planering av bussdepaer; geografiska, storleksmissiga
och funktionella behov. I specifika depaprojekt ar Vasttrafik kravstillare gentemot FFSS.
Efter fardigstallt projekt hyr Viasttrafik depan av FFSS. Vasttrafik villkorar darefter depan i
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trafikupphandling, vilket innebar att Vasttrafik hyr ut depan i andra hand till vinnande
anbudsgivare (Trafikforetag).

Enligt 6verenskomna gransdragningsprinciper mellan FFSS och Visttrafik, sa dger Vasttrafik
viss byggnadsberoende verksamhetsutrustning (Vb) samt ansvarar for dess underhall, drift
och skotsel.

Trafikforetag

Aktuellt Trafikforetag hyr enligt ovan depa av Visttrafik. Trafikforetaget dger och ansvarar
for 10s egendom/utrustning sdsom specialverktyg och mobila lyftanordningar, samt en del
fast monterad verksamhetsnira utrustning enligt gransdragningslista, till exempel
laddstolpar och vissa cisterner.

Trafikforetaget ar ansvariga enligt GDL for att varda depan, ha tillsyn och f6lja rutiner
avseende felanmalan av driftstopp, slitage och uppkomna skador.

2.3. Styrande dokument fér utformningen

Visionen "Det goda livet" giller i hela Vastra Gotalandsregionen. Visionen syftar till att mota
behoven hos bade nuvarande och framtida generationer genom att starka hallbarhetens
ekologiska, sociala och ekonomiska aspekter. Knutet till visionen finns flera maldokument
dar regionalt Trafikforsorjningsprogram styr kollektivtrafikens utveckling. En 6vergripande
helhetssyn mellan kollektivtrafik, infrastrukturutveckling och stadsplanering ar nédvandig
for att skapa en hallbar region.

Utformningen ska stodja Vastra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram genom att
framja ett attraktivt, tillgangligt och héllbart kollektivtrafiksystem. Anlaggningar och miljéer
ska skapa trygghet, effektivitet och likvardig tillgang for alla, samtidigt som funktion, estetik
och miljohansyn integreras for att starka kollektivtrafikens roll i ett mer héllbart
transportsystem

Utformningen ska dven stodja Viastra Gotalandsregionens miljomal 2030 genom att arbeta
for en resurseffektiv, klimatneutral och hilsosam byggd miljo. Planering och projektering ska
ske med ett helhetsperspektiv diar energiprestanda, materialval samt atgiarder for att bevara
och stirka biologisk mangfald integreras.

2.4. Bussdepans funktion

En depa ar hemvist for fordon och trafikforetag. Den innehéller ytor for uppstillning, drift
och underhéll. Verksamheten inom en bussdepa ar intensiv och strikt tidsstyrd, med tydlig
koppling till trafikens tidtabeller och omlopp. En vilplanerad depa majliggor
kostnadseffektiv drift, minimerar miljopaverkan samt erbjuder trafikforetaget en effektiv,
miljoriktig och trygg arbetsplats.
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En fullvardig depa

En bussdepa med kapacitet for ca 100 bussar planeras alltid for att bli en fullvardig depa, av
hog kvalitet, med lang livslangd. Fullvardig innebar att merparten av erforderliga funktioner
finns samlade pa depén; bussuppstillning med teknikforsorjning, verkstad for service och
reparationer, stid- och tvitthallar, tankning/laddning av fordonsbrénslen/el, personal- och
administrativa lokaler och trafikledning. Storre, komplicerade och/eller mer tidskravande
atgarder utfors ofta pa andra specialverkstader.

Bussdepéerna kdnnetecknas av stora ytor for uppstéllning, intensiv trafikforing och mycket
aktivitet, till stor del nattetid. Bussarna stadas, tvittas och tankas/laddas varje dygn, far
regelbunden service och repareras vid behov i verkstaden. Uppstillning av bussarna sker vid
sa kallade forsorjnings- eller uppstéllningsramper dar varje buss ansluts for el till laddning av
batterier samt for virme. Utgangspunkten 2026 ar att depaer i VGR:s regi i huvudsak ska
anvandas for elbussar.

Merparten av bussarna laimnar depan innan morgonrusningen i trafiken. En andel av
bussarna atervander till depan négra timmar under dagen for att sedan ga i tjanst igen. Efter
kvallstrafiken atervander bussarna successivt till depan.

Antalet personer som har sin arbetsplatsadress pa en depa med ca 100 bussar uppgar till
cirka 350 — 400 personer. De flesta av dessa dr forare, ca tre per buss, som merparten av
tiden &r ute i trafiken. Ovriga personer utgors av personal i verkstiderna, stid- och
tvattfunktionerna samt personal i administrativa funktioner och trafikledning.

2.5. Verksamhetens behov i depan

Standarden tar sikte pa att depderna ska utformas for att framja en siker och trivsam
arbetsmiljo som stodjer effektiva arbetsdagar for savil forare som 6vrig personal. Effektiva
arbetsfloden inom- och utomhus, ergonomi och tillganglighet i arbetsmiljon okar
kollektivtrafikens kvalitet och forméaga att attrahera ny personal.

Syftet med nedanstiende beskrivning ar att overgripande beskriva de grundlaggande
verksamhetsfunktionerna i vigledande syfte. Mer detaljerade beskrivningar aterfinns i RFP
och AFP.

Funktionerna illustreras med underlag frdn planerad bussdepa i Rosered, men kan uppfyllas
pa andra satt.

Busstyper

Depéerna dimensioneras for att rymma de busstyper som planeras kora i depans
upptagningsomrade. I varje enskilt projekt specificeras vilka typer och storlekar som ar
aktuella.
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Busstyperna som forekommer i VGR f6ljer nedan, med cirkamétt i meter.

Namn Normalbuss Boggibuss Boggibuss,
(”’15-metersbuss™) dubbeldickare

Lingd 12m 15,0 m 15,0 m

Hojd 3,40 m 3,40 m 4,20 m

Namn Ledbuss Forlingd ledbuss Dubbelledbuss

(”18-metersbuss”) (P’21-metersbuss”) (’24-metersbuss”)
Lingd 18,75m 21,0 m 24,0 m
Hojd  340m 3,40 m 3,40 m

Alla bussar har en bredd pa ca 2,55 m. Totalbredden &r ca 3,05 m inklusive backspeglar.
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Exteriora funktioner pa depan
Bussuppstillning med teknikforsorjning

En stor del av ytan for en bussdepa utgors av uppstillning av fordonen. Ambitionen &r att
maximera antalet uppstallningsplatser med prioriterad uppstallningstyp inom anliaggningen,
och optimera floden for att minimera behovet av backning och rangering.

Frontuppstillning, eller fiskbensuppstillning, innebar en uppstéllning dar bussarna star sida
vid sida med fronterna mot uppstillningsramp med gangvag/trottoar och teknisk
forsorjning, primar laddning till elbussar. Det innebar lattare atkomst for forare och teknisk
personal. Den andra varianten ar kolonnuppstillning dar bussarna placeras efter varandra i
rader. Denna variant ar mer yteffektiv men innebar begransad atkomst till inre/instangda
bussar och kraver mer planerad rangering och turordning. Vilken utformning som bor véljas
ar en avvagning mellan yteffektivitet, funktionalitet, tillganglig yta och form pa den, och
eventuell 6verddckning. Fordonstyp spelar ockséa in - dubbelledade bussar (24—25 meter) - ar
komplicerade att backa och kraver uppstillningsplatser som medger genomkorning.

[

{_
o

Figur - Principer for uppstdllning i plan: frontuppstallning, kolonnuppstallning.

I anslutning till uppstéllningen behovs bade flexibla ytor som kan anviandas for olika
andamal vid behov (till exempel snéupplag vintertid i méan av plats) och anvisade zoner for
olika funktioner, till exempel uppstillningsplats for skadade bussar, ytor for godsleveranser,
avfallshamtning, containerhantering och dagvattenfordrojning.

Korvagarna for bussar pa depan utformas enkelriktade for att minimera risk for konflikter,
och dimensioneras for bussarnas svingradier. Tydlig skyltning kravs for att styra
trafikflodena.
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Figur — Koérrorelser, bussdepa Rosered

Ovriga exteriora funktioner
Personalparkering

Utover plats for bussarna kravs ocksa plats for bilparkering for personalens bilar,
nyckeltal 1 bilplats / bussuppstillningsplats. Manga av personalen dker av naturliga
skal till och fran depan da ingen eller endast begransad kollektivtrafik ar tillganglig.
Personalparkeringen ska om mdjligt vara separerad fran den del av depaomradet dar
bussarna finns. Vidare ska personalparkeringen ha ett yttre skalskydd/staket samt
vara last. Om personalparkering inte ryms inom samma omrade som ovriga depan,
kan en narbelagen placering vara acceptabel. Utover bilparkering ska aven cykel-,
mc- samt mopedparkering anordnas i omfattning enligt nedanstidende nyckeltal eller
separat mobilitetsutredning.

Parkering for servicefordon samt rorelsehindrade (RHP)

Parkeringsplatser inom depaomradet i narheten av huvudbyggnaden, for service-
/tjanstebilar. Samt parkeringsplatser for rorelsehindrade, nara huvudbyggnadens
entré.
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Interiora funktioner pa depan

Entré

Alla grupper av anstillda pa depan anvander samma entré. Till entrén hor en reception med
uppsikt 6ver en entréhall, WC och RWC, och vertikal kommunikation. Entrén placeras
centralt och med goda samband och 6verblick till andra funktioner i byggnaden.

Administration, forarfunktioner och personalutrymmen

Den storsta kategorin anstillda som nyttjar depan ar forarna. Forare checkar in till sina pass i
forarhuben som ligger i nara anslutning till entréhallen. De har tillgéng till omklddningsrum
med dusch och bastu for att kunna byta om innan och efter sina pass. Forarnas scheman gor
att de tidvis behover spendera mycket tid pa depén, och lokalerna ar darfor en viktig del av
att skapa trivsel i arbetet.

Depén utgor ocksa arbetsplats for administrativa funktioner hos trafikforetagen. I en
administrativ del aterfinns kontorsplatser i rum och landskap. Till dessa kravs motesrum och
utbildningslokaler, som anvinds bland annat vid fortbildning av férare. Har kan ocksa
utrymmen for trafikledning placeras.

I anslutning till de administrativa ytorna finns vilrum, motionsrum och lunch-/pausrum med
enklare koksutrustning, samt lounge.
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Figur - Kopplingar administration, forarfunktioner och personallokaler

Verkstad for service och reparationer

I bussdepans verkstad utfors service, reparationer, planerat och oplanerat underhall av
bussarna. I verkstaden arbetar utbildad verkstadspersonal. Verksamheten sker framst dagtid,
i ett eller tva skift. Verkstadens personal bedéms behova ha full rorlighet, och dessa lokaler ar
darfor foremal for avsteg fran tillganglighetskrav.

Verkstadens personal har egna omkladningsrum som de nyttjar tillsammans med tvatt- och
stadpersonal. Dessa bestyckas med dubbelskap for att skilja pa rena och smutsiga klader.
Verkstadspersonalen har aven ett eget pausrum med pentry, som ocksa kan delas med tvatt-
och stidpersonal, i nira anslutning till verkstaden for att slippa byta om fran verkstadsklader
infor pauser.
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Verkstaden bestér av ett antal verkstadsplatser, oftast ordnade i verksstadsskepp med tva
platser i f6ljd. Bussar kors in genom portar och kor igenom och ut, eller backar ut genom
samma port.

Platserna kan vara av standardutforande eller ha olika specialfunktioner, till exempel
takplattform for att utfor arbeten pa bussens tak, taktravers eller smorjgrop for att arbeta
under bussen. En andel av verkstadsplatserna, utéver smorjgropen, forses med media (oljor,
glykol, spolarvatska) via servicetorn. Verkstadens matt dimensioneras av vilka busstyper som
ska rymmas och deras langd och héjd. Standardens grunduppsattning rymmer bussar 12 — 21
meter, detta kan reduceras eller 6kas projektspecifikt, till exempel vid forekomst av
dubbelledbussar 24 — 25 meter.

Varor anliander till verkstaden via varumottagning och forvaras i ett storre anslutande lager.
Har finns dven plats for laddning av truck som anvands som transportmedel inne pa
verkstaden. I anslutning till lagret och med 6verblick 6ver verkstaden finns en kontorsyta.

I anslutning till verkstaden finns ett antal mindre utrymmen med specifika funktioner,
antingen plats for att utfora vissa arbeten eller for att forvara specifika material.

Komponentverkstaden ar ett avgransat rum for reparation av l6stagbara komponenter.
Detaljtvitten ar ett utrymme i anslutning till verkstad dar delar tvittas. I svetsrummet utfors
svetsarbeten. I lackeringsrummet utfors lackeringsarbeten och dessutom kan det forvaras en
mobil lackbox har.

Kompressorrum ar ett separat rum dar kompressorn som forser verkstaden med tryckluft ar
inrymd. I oljerummet forvaras bade nya oljor, glykol och spillolja. Tryckluft och olja matas till
verkstaden via ror till avsedd verkstadsplats.
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Figur — Kopplingar verkstadslokaler
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I regel stddas och tvittas samtliga bussar varje dygn. Forst tvittas de utvandigt i tvatthallen,

darefter kors de in i stidhallen dar de stadas invandigt. (Den omvanda ordningen

forekommer ocksa.) I stadhallen finns dven mojlighet att tanka bussarnas virmare samt fylla

pa spolarvitska. Verksamhet i tvitt- och stadhall sker framst nattetid, men kan dven ske

dagtid nar en andel av bussarna ar ur trafik.

I anslutning till tvatt och stad finns ett separat kontor for arbetsledning. Tvitt och stad skots
inte sillan av en underleverantor till trafikforetaget. Till tvatthallen hor ett tvatt/dynforrad,

dar textila komponenter till bussarna forvaras.
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Stadhallen har ett stidrum med forvaring av stadutrustning, och ett teknikrum med plats for
utrustning for centraldammsugare samt uppsamlingskarl.

Spolarvitskerummet anvands till forvaring av IBC-tank och har dtkomst utifran for truck.
Anliggningens avfallshantering med atervinningskarl, nas med fordel fran stidhallen, ligger
utanfor byggnadens skalskydd med atkomst f6r renhéllningsforetag.

Pausrum, omkladningsrum och klddforrad samnyttjas med verkstadspersonalen.
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Figur — Kopplingar lokaler tvatt/stad

Teknikutrymmen

Fastighetstekniska utrymmen beskrivs ingdende i Lokaliserings- och Projekteringsstod
samt Tekniska Krav samt RFP.

V€Y visTrA
¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Regional Standard Bussdepd Huvuddokument Sida 20

2.6. Nyckeltal verksamhet

Nedan foljer en rad nyckeltal som avgor dimensionering av standardens ytor. De
resulterande ytorna aterfinns i lokalprogrammet. Nyckeltalen utgér fran en anldggning om
100 bussar och behover ses 6ver vid en annan dimensionering.

Markareal

Nyckeltal: 330 — 400 m2 / buss

Markarealen avser uppstéllningsplatser, korytor, personalparkering och 6vriga markytor
inom depan, exklusive byggnader. Nyckeltalet paverkas av aktuella busstorlekar i
trafikomradet. Forutom erforderlig yta kravs analys av bussarnas korspar for att sakerstélla
ytans funktion.

Total programarea reg std: 32,7 kvm/buss (ca 3270 kvim) fordelas enligt nedan.

Tvitt- och stadhallar

Nyckeltal: 1 tvatt- och stadhall upp till 100 bussar.

Stadhall kan eventuellt 4ven nyttjas som kompletterande verkstadsplats, vilket innebar att en
alternativ 1osning kan utredas vid behov.

Tvatt/stad: 5,2 kvm/buss

(Beroende av busslangder)

Verkstadsplatser
Nyckeltal: 1 verkstadsplats / 17 bussar (6 platser pa 100 bussar)

Area for verkstad med tillh6rande funktioner: 15,4 kvim/buss
(Beroende av busslangder)

Trafikledning/Administration/omkléadning: 7,3 kvm/buss

Teknik/komplement/avfallshantering: 4,8 kvim/buss

Lager
Nyckeltal: 1,6 m2 / buss (Behovet av lageryta kan eventuellt minska vid en hogre fri takhojd.)

Parkering

Bilparkering, servicefordon: 6 - 8 platser / 100 bussar
Bilparkering, personal och besokare: 1 plats / buss
Bilparkering, tillgdnglighetsanpassade: 2 platser/ 100 bussar
Cykelparkering: 30 platser/100 bussar

MC- och mopedparkering: 10 platser / 100 bussar

Bilplatser kan vid begransad depayta eventuellt tillgodoses i direkt narhet till depdomradet.
Vid central placering av depan kan nyckeltalen eventuell minska.

V@Y viistrA
¥ GOTALANDSREGIONEN



1 Regional Standard Bussdepd Huvuddokument Sida 21

Personalantal
Nedan nyckeltal anger antagna antal personer per 100 bussar.
Administrativ personal: 25 — 30 personer.
Varav Trafikledning: 4 personer.
Varav Personalplanering: 4 personer.
Bussforare: 300 personer (3 per buss)
Verkstadspersonal herr: 12 personer
Verkstadspersonal dam: 3 personer
Tvatt- och stadpersonal herr: 4 personer
Tvatt- och stidpersonal dam: 3 personer
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