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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta
att godkinna forstudien for Lerum Resecentrum,

att godkinna prelimindr hyreskostnad om 2,4 mnkr/r, baserat pa
investeringskalkyl om ca 40 mnkr, samt

att forsla regionstyrelsen att dndra tidigare beslut frdn mindre dgarstyrd
investering (MAFI) till att godkénna forstudien for Lerum Resecentrum till
investeringsplanen som en dgarstyrd fastighetsinvestering.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet
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SAMMANFATTNING

Lerums kommun &r en av de storsta pendlingskommunerna till Géteborg med en stark
tradition och identitet som stationssamhille.

Utdver upprékning av antal resor for att na resandemal enligt Malbild Tag 2035, ger
andra trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027, tillsammans med
Vistlankens 6ppnande, en kraftig 6kning av personresor med tdg till- och fran Lerum.

Forstudien redovisar en resecentrumbyggnad som moter ett Okat resande, skapar en
attraktiv bytespunkt som upplevs trygg och sammantaget bidrar till ett 6kat kollektivt
resande. Foreslagen investeringen utgor en mindre dgastyrd investering och avser en
resecentrumbyggnad pa en avstyckad del av fastigheten Lerum 20.:4. Platsen ér
strategiskt beldgen i direkt anslutning mot angdring till tdgplattform och med goda
forutséttningar att knyta an till- och forstérka bade befintliga och planerade strék.

Investeringen foljer Véstra Gotalandsregionens policy for lokalforsorjning (dnr 2021—
03103) som foreskriver att ” Motivet att dga dr att ett resecentrum behéver ligga
centralt i en stad eller tdtort, ddr konkurrensen om marken ofta dr stor. Behovet och
placeringen ska vara langsiktigt eller vara av strategisk betydelse.”

Lerums kommun investerar i markétgiarder samt ny bussterminal som tillgodoser att
busstrafiken i en hogre grad kan anpassas till tagens ankomst och avgangstider. Tidplan
och utbyggnadsordning av resecentrum som helhet har medfort ett behov av samtidigt
utforande.

BAKGRUND

Lerums kommun &r en av de storsta pendlingskommunerna till Goteborg, med en stark
tradition och identitet som stationssamhaélle. Lerum station och bussterminal hade ar
2019 ett totalt resande pa cirka 1,9 miljoner pa- och avstigande med tag och buss.
Resandet dr ndrapd dterhdmtat 2023 med en starkare aterhdmtning for tdg jAmfort med
andra trafikslag.

Utover upprdkning av antal resor for att nd resandemal enligt Malbild Tag 2035, ger
andra trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027, tillsammans med
Vistlankens 0ppnande, en kraftig 6kning av personresor med tég till- och fran Lerum.
Trafikverket genomfor under perioden hosten 2024-2026 infrastrukturatgérder pa
Vistra stambanan. Projektet Vindspdr Lerum syftar till att 6ka kapaciteten genom att
tillfora ett fjarde spar. Detta mojliggor att fjarrtdg kan passera pendeltag som stannat vid
mittplattformen, vilket i sin tur medfor att fler tdg kan trafikera strickan.

I samband med nya trafikavtal frdn december 2027 kommer trafikutbudet mellan
Goteborg och Alingsés att forstirkas och fortitas. Néar Vistlanken 6ppnar i sin helhet
skapas dessutom nya direkta reserelationer utan byten till fler kommuner oster om
Alingsas. Enligt Mélbild Tég 2035 ska dven busstrafiken i hdgre grad samordnas med
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tdgens ankomst- och avgangstider. Malbild Tag 2035 ger ocksé att busstrafiken i en
hogre grad anpassas till tdgens ankomst och avgangstider.

Lerum station/bussterminal berdknas ha ett resande med tag och buss totalt om ca 2,9
miljoner pé- och avstigande &r 2028 och 4,2 miljoner ar 2035.

Byggnaden vid resecentrumet ar central for att samla nddvéandiga funktioner och skapa
en bekvam, sdker och kvalitativ miljo med kapacitet for 6kat resandeflode. Funktioner
som vinthall, resendrsservice och rastlokal for forare bidrar bade till resendrskomfort
och en god arbetsmiljo. Losningen forbattrar bytesupplevelsen och bidrar till minskat
bilberoende vilket frimjar kollektivtrafiken. Investeringen 4r en del av en dvergripande
strategi fOr att stirka regionens transportinfrastruktur och frimja hallbara resvanor.
Bytespunkten vid Lerum station utvecklas for att nd mal om héllbart resande i takt med
okad kapacitet pd Vistra stambanan.

Under kommunens forsorg tillskapas fler platser for anslutande bussar inom fastigheten,
vilket mojliggor forbattrade kopplingar mellan busslinjer och mellan buss och tag. Den
nuvarande terminalen saknar kapacitet att hantera samordnade tidtabeller for samtliga
busslinjer 1 takt med tdgen. Den foreslagna atgdrden mdjliggor ett successivt och
prognosticerat dkat bussresande.

Lerums kommun ansvarar for den fysiska planeringen. Tillsammans med Visttrafik har
kommunen under flera ar arbetat med att utveckla ett nytt resecentrum. Utdver
forbattrade forutsattningar for kollektivt resande ses resecentrumet som en del av en
storre satsning pd ett hallbart och konkurrenskraftigt samhélle. Redan fran ett tidigt
planprogram har fokus legat pa att skapa bittre forbindelser och ett mer attraktivt
centrum.

Resecentrumet &r tdnkt att fungera som en samlad och central knutpunkt for
kollektivtrafiken, och bidra till 6kad tillgdnglighet och mobilitet 1 Lerum.

Markomrédet har kunnat disponeras effektivt avseende fordons framkomlighet.
Trafiksdkerheten har sékerstéllts genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter
och busstrafik.

En medveten strategi i projektet har varit att inte fullt exploatera fastigheten, for att
mojliggora ytor for vistelse, méten och integration i-/med byggnadens nérhet. Platsens
utformning och lokalprogrammet har goda forutséttningar att samverka for att 6ka
tryggheten i kollektivtrafikmiljon.

Forstudiens prelimindra tidplan anger att en byggnad kan sté klar 2030.

ARENDEGENOMGANG

Visttrafik och Vistfastigheter har gemensamt producerat forstudien som utgar frén
Visttrafiks behovsbeskrivning (Dnr 1-1939-18, februari 2024).
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Effektmal

Lerum Resecentrum stddjer det 6vergripande malet om att andelen hdllbara resor ska
oka i hela Vistra Gotaland (Trafikforsorjningsprogram 2021-2025, KTN 2019-00023).

Kompletterande mal utgors av att kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande.

Med utgangspunkt av faktorer med storst betydelse for att 6ka andelen resande med
kollektivtrafik i forhédllande till andra motoriserade transporter (foretradesvis biltrafik),
bidrar investeringen till-/och ger forutséttningar for att tillgodose individens behov av
trygghet, pdlitlighet, information och komfort i vintan under upplevd restid.

Beskrivning av projektet
Overgripande

Planlagt omréade bestér idag av befintlig terminal, med fem héllplatsldgen och med
genomfartstrafik mellan parallellstillda hallplatsligen samtidigt som del av terminalyta
samt dess infart samutnyttjas av anropsstyrd-, nér-, linje- och tdgersattningstrafik samt
parkeringsytor. Byggritt for resecentrum, i géllande detaljplan, tar befintliga
parkeringsplatser i ansprak och pa ett tidigare initiativ &r ett parkeringshus for pendlare
uppfort (vaster om resecentrum, strax utanfor planomradet). Parkeringshus
fardigstalldes 2017.

Detaljplanen (laga kraftvunnen 2015-06-24) dr den yttre fysiska och juridiska grénsen
atgirder ska forhalla sig till, ingen detaljplanidndring ar aktuell. Detaljplanen medger en
byggritt pa tre vAningar men kommunen har inte pa helheten utrett om det finns ett
tydligt behov av verksamhetslokaler.

Lerum resecentrum &r ett prioriterat namngivet objekt i regional plan, remissversion
Regional infrastrukturplan for Viastra Gotaland 2026-2037. Med tillhérande avsatta
medel for aren 2026-2029

Handlingsalternativ

Olika placering- och grader av integration med terminal har provats for
resecentrumbyggnad, med dér tillhérande kdrmonster. Det valda alternativet har
slutligen bedomts som Gverldgset av framfor allt f6ljande skal:

o Sikerstilld trafiksikerhet genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter
och busstrafik.

e Resecentrumbyggnadens placering i forhallande till Stationsvidgen och
befintlig/blivande plattformsforbindelse; Ankomst och tillgdnglighet for gdende
och cyklister.

e Annonseringsvérdet; Nédrhet och 6ppenhet mot Stationsvigen och passager mot
Bagges torg samt helhetens formaga att aktivera allménna ytor.
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e Byggnadens orientering; publika ytors placering utifran utblickar och allmén
plats.

Byggnaden

Byggnaden omfattar 405 m? bruttoarea (BTA). Byggnad med teknikrum pa tak bestar av
tva sidor. Ena sidan inrymmer kommersiella lokaler, fastighetstekniska utrymmen och
rastlokal for forare med separat entré och med nérhet till reglerhéllplatser. Den andra
sidan inrymmer vénthall med tillgang till toaletter. Vanthallen &r placerad i flodets
riktning och samlar trafikinformation, komfort och service. Transparanta fasader ger
sikt mot ankommande fordon och trygg miljé. Resenirsservice placeras sa att social
nérvaro frimjas, med kommersiell potential att interagera med vistelse pd
omkringliggande allmén plats.

Tidplan och fortsatta atgarder
Preliminér tidplan:

e Programhandlingsskede & Systemhandlingsskede; 2025 Q3 — 2026 Q3
e Ansokan for genomforandesbeslut; 2026 Q3

e Detaljprojekteringsskede; 2026 Q3 - Q1

e Upphandling; 2027 Q2 — Q4

e Produktion; 2028 Q1 —2029Q1

e Overlimning; 2029 Q2

e Ibruktagande; 2029 Q3

OVERVAGANDEN

Med anledning av att nuvarande kalkyl ligger kritiskt néra gransen for att kunna nyttja
MAFI s har styrgrupp for projektet i dialog med koncernkontoret kommit fram till att
det dr mer lampligt att fortsétta genomforandeplaneringen som ett dgarstyrt projekt, for
att inte hamna i situation senare i processen att finansieringen inte kan ske via MAFL

Projektet arbetar fortsatt aktivt med att gora kostnadsmedvetna val genom hela
processen, men en alltmer osdker omviarld med 6kade materialpriser pga védpnade
konflikter som driver upp ravarupriser samt en avstannande byggsektor ger upphov till
stor risk for 6verklagande av offentliga upphandlingar.

FINANSIERING OCH RESURSKONSEKVENSER

En kvalitetssdkring av investeringens budget infor genomforandebeslut har skett genom
en osdkerhetsanalys enligt succesivprincipen.
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Investeringsutgifter

e Preliminir investeringskostnad for VGRs investering, kostnadsldge 2025:
40 mnkr exklusive markforvarv samt bidragsberittigade kostnader for
solcellsanldggning.

e Investeringsbelopp for Visttrafiks verksamhetsutrustning, sasom realtids/och
Ovriga informationssystem oversinds for investering inom Visttrafik senare.

Driftekonomiska konsekvenser — Vasttrafiks hyreskostnader

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjdlvkostnadshyra och medfor ddrmed en hyreskostnad for berdrd hyresgist, enligt
Riktlinje for internhyra inom Vistra Gétalandsregionens kollektivirafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid: 30 ar
e Preliminér hyra/ar: 2,4 mnkr

Hyra ér berdknad exklusive statlig medfinansiering. Ansdkan om statlig
medfinansiering dr godkénd 1 beslutssteg 1 med bidragsmedel om 63 mnkr, belopp {for
recentrum i stor inklusive kommunens atgarder i mark, fordelning medel efter
beslutssteg 2 kommer minska hyreskostnaden.

Ekonomi ovrigt

Om en fardigstilld och anméld forstudie, eller delar av forstudien, inte leder till ett
uppdrag fran regionstyrelsen om att paborja genomforandeplanering star berord
namnd/styrelse for 20 procent och regionstyrelsen for 80 procent av den upparbetade
kostnaden géllande forstudien.

Tidigare beslut

e Regionstyrelsen 2024-02-06 (RS 2023-04134), koncerndvergripande
behovsanalys; om att Visttrafik AB, tillsammans med styrelsen for fastighet,
stod och service far genomfora en forstudie som “bor utreda och visa pd en
losning som dr kostnadseffektiv och samtidigt miljovinlig i forhdllande till det
hallbarhetsmdl som finns inarbetade i Visttrafiks arkitekturmanual for
resecentrum’’.

e Visttrafiks styrelse beslutade 2025-10-23, §94.4 (Dnr 1-7-25), for egen del
anméla investeringen ur budgetram for mindre dgarstyrda fastighetsinvesteringar
(MAFI).
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e Ekonomidirektoren har pa delegation av regionstyrelsen (RS 2025-04319)
godként drendet ”Beslut om genomforandeplanering — Mindre dgarstyrda
fastighetsinvesteringar omgang 2 2025”

BILAGOR SOM INGAR | BESLUTSUNDERLAGET

e Forstudierapport Lerum Resecentrum 2025-09-12 REV. 2026-03-23,
Dnr 1-1939-18.
Bilagor till forstudien finns tillgéngliga 1 d&rende Dnr 1-1939-18.

//
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1 Forstudierapport
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1 Forstudierapport Lerum Resecentrum 42100 Sida 1

1 Sammanfattning av forslaget

Det valda 16sningsalternativet innebér en investering i en resecentrumbyggnad pé en
avstyckad del av fastigheten Lerum 20:4. Platsen ar strategiskt beldgen i direkt anslutning
mot angoring till tdgplattform och med goda forutsittningar att knyta an till- och forstiarka
béde befintliga och planerade strak.

Byggnaden tillfor en central funktion inom resecentrumet dar merparten av nédviandiga
funktioner samlas for att skapa en bekvam, sdaker och kvalitativ miljo och med kapacitet for
ett 6kat resandeflode. Funktioner som vanthall, resenarsservice och rastlokal for forare
bidrar till bade resenarskomfort och en god arbetsmiljo. Losningen tillfor betydande nyttor
genom att forbattra reseniarsupplevelsen vid byten samt minska bilberoendet till forméan for
kollektivtrafik. Investeringen ar en del av en 6vergripande strategi for att starka regionens
transportinfrastruktur och frimja hallbara resvanor. Bytespunkten vid Lerums station
utvecklas for att nd méal om hallbart resande i takt med 6kad kapacitet pa Vastra stambanan.

Lerums kommun ir en av de storsta pendlingskommunerna langs ett prioriterat strdk mot
Goteborg med en stark identitet som stationssamhalle. Genom att uppfylla mal i enlighet
med Malbild Tag 2035 och genom den utvixling som sker av pdgaende trafiksatsningar,
forvantas en kraftig 6kning av personresor med tag till och fran Lerum.

Under kommunens forsorg tillskapas fler platser for anslutande bussar inom fastigheten.
Detta mojliggor forbattrade kopplingar mellan buss och buss samt mellan buss och tag. Den
nuvarande terminalen saknar kapacitet att hantera samordnade tidtabeller for samtliga
busslinjer i takt med tdg. Den foreslagna atgarden mojliggor ett successivt och prognosticerat
okat resande dven med buss.

Vasttrafik har, i samarbete med Lerums kommun som ansvarar for den fysiska planeringen,
under flera ar arbetat med att utveckla ett nytt resecentrum. Utover forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande ses resecentrumet som en del av en storre satsning mot
ett hallbart och konkurrenskraftigt samhélle. Redan i det tidiga planprogrammet har fokus
legat pa atgiarder som underlittar forbindelser och skapar forutsiattningar for ett mer
attraktivt centrum. Resecentrumet ar tankt att fungera som en samlad och central knutpunkt
for kollektivtrafiken, och bidra till 6kad tillgdnglighet och mobilitet i Lerum. Markomréadet
har kunnat disponeras effektivt avseende fordons framkomlighet. Trafiksikerheten har
sikerstallts genom tydlig separering mellan oskyddade trafikanter och busstrafik. En
medveten strategi har varit att inte fullt exploatera fastigheten, for att mojliggora ytor for
vistelse, méten och integration i byggnadens narhet. Platsens utformning och
lokalprogrammet har goda forutsattningar att samverka for att oka tryggheten i
kollektivtrafikmiljon.

Projektets preliminara investeringsbelopp for fastighetsinvesteringen ar 40 mnkr,
kostnadslage 2025. Forstudiens preliminira tidplan anger att en byggnad kan sté klar 2030.
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2 Regionovergripande utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Hosten 2023 provades investeringsidén om resecentrum Lerum hos koncernkontoret i den
koncernévergripande behovsanalysen. Regionstyrelsen fattade beslut 2024-02-06 (dnr RS
2023—-04134) om att Visttrafik AB, tillsammans med styrelsen for fastighet, stod och service,
far genomfora en forstudie som “bor utreda och visa pa en lésning som dr kostnadseffektiv
och samtidigt miljovdnlig i forhallande till det hdallbarhetsmal som finns inarbetade 1
Visttrafiks arkitekturmanual for resecentrum”.

Resecentrum i Lerum finns med i Vastra Gotalandsregionens investeringsplan fran 2025—
2034, faststilld 2024-10-15 (dnr RS 2023-04944), som en av de idéer om dgarstyrda
investeringar dar berérd namnd/styrelse fatt i uppdrag att paborja forstudie men att
forstudien dnnu inte ar fardigstalld.

. o . .
2.1.1 Omtag som foregatt forstudie
Arbetet for ett resecentrum i centrala Lerum har pagatt i manga ar. Konkret planering
tillsammans med Vasttrafik har pagatt atminstone sedan 2007.

Investeringsidén har magjliggjorts och foregatts av att kommunen tog ett omtag i projektet
2020—2023 med syfte att styra projektet framat for att fa till stand ett resecentrum.
Inriktningen, under omtaget, var att ta fram en forstudie i kommunens regi for att uppfora
bussterminal med tillh6rande lokalbehov for reseservice samt att ta fram upplagg for
samarbete mellan regionen och kommunen. Forstudien resulterade i tre alternativ for
genomforande av resecentrum, varav forvaltningen bedomde ett alternativ tre som beskrivs
nedan som det lampligaste for Lerums kommun (se bortvalda alternativ under rubrik 9.1
Tidigare forkastade alternativ):

Samhallsbyggnadsnamnden, Lerums kommun, beslutade 19 juni 2023 med tjansteutlatande
fran kommunens tjansteméan om “att ge forvaltningen i uppdrag att forhandla med
Vistfastigheter i syfte att ta fram ett markforsdaljiningsavtal for del av Lerum 20:4 med
villkor att uppfora ett resecentrum” (§ 88 Markforsaljning for upprattande av ett
resecentrum SBN23.491).

“Byggandet av bussplatserna dligger Lerums kommun enligt det regionala avtalet mellan
Visttrafik och kommunerna som innebdr att kommunerna dar skyldiga att planera, bygga
och underhdlla bussplatserna medan Visttrafik ansvarar for driften av kollektivtrafiken.
Alternativet inkluderar dven hantering av skyfall och dagvatten samt ombyggnad av
Stationsvdgen”.
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2.1.2 Tydliggjord omfattning

Under denna forstudie har ett antal 6verviganden gjorts och en inriktning har
overenskommits mellan Vasttrafik, Vastfastigheter och Lerums kommun gillande
forstudiens programinnehéll och omfattning. I samverkan med denna forstudie har
Kommunen drivit en fortsatt forprojektering, med anpassad 16sning och med forandrad
disposition av fastigheten. En gemensam malsittning och tidskritiskt har varit ett
ibruktagande sa snart som mgjligt infor kommande trafikavtal tdg och buss. Genom
omdisposition har framkomlighet for fordon och dven trafiksikerhet sikerstillts genom
separering mellan oskyddade trafikanter och busstrafik.

Som underlag for markforséaljningsavtal har yta for resecentrumbyggnad avgransats, ytan ar
lamplig i sitt 14ge mellan bussterminal och tég invid tunnelforbindelse till de senare. Vid laget
for den befintliga uppgangen verkar kommunen for att i en framtid utfora en anslutning till
gang- och cykelbro. Trafikverket har utfort en funktionsutredning med ambition att ersétta
tunnelns funktion, samt dven med bro tillgodose en tillginglig anslutning mot Sédra
Langviagen soder om E20 och jarnvigen. I enlighet med denna planering har ansvarsgrans
forlagts i resecentrumbyggnadens fasadliv, E20 och jarnvagen utgor en stor barridreffekt
mellan resecentrum och den sodra delen av Lerums tatort. Med bro kommer
resecentrumbyggnad fungera som en entré till bade kollektivtrafiken och Lerums centrum.

Utifrdn Lerum kommuns projektmal om att varna kvarvarande byggrétt har ytterligare
gransdragning 6verenskommits. Dar kommunen ombesorjer projektering och utférande av
yttre byggdelar inom resecentrum, sasom skarmtak over bussars angoringsplatser/ terminal.
Det ar ocksa inom- och ovan denna atgard som kvarvarande byggritt avses vidmakthallas.

2.1.3 Samverkansavtal

Q3 2025 tecknades ett samverkansavtal mellan VGR, Visttrafik och Lerums kommun med
malsattningen; utover utokad kapacitet for busstrafiken har projekt resecentrum som mal att
hoja trafiksdkerheten vid byten mellan buss och tag samt 6ka servicen for reseniren och
bidra till en battre koppling mellan Resecentrum omradet och Lerums centrum, samt ur
syften att:

e Parterna samverkar och sakerstiller dialog med fokus kring att respektive Parts
atgarder och projekt samordnas och drivs framat i sddan takt och pa sadant sitt att de
olika kritiska tider som galler for olika delprojekt eller som foljer av Styrgruppens
tidplan kan uppfyllas.

e samverka for att skapa en socialt héllbar och trygg plats for invanarna dygnets alla
timmar.

e samverka for att skapa den utifran forutsiattningarna bedomt sakraste trafiklosningen
for fordon och fotgédngare.
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e mojliggora en hogkvalitativ resenarsmiljo, gynnsam for resendrerna och utformad pa
ett lampligt sitt utifran Parternas respektive verksamheter och fastighetsmassiga
forutsattningar.

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

Investeringen uppfyller foljande kriterier for dgarstyrd investering:

e Utokad verksamhet/kapacitet och/eller okad kvalitet i verksamheten som medfor
Okade driftkostnader over tid.

Motivering:

e Investeringen stodjer en betydelsefull forandring/utveckling i enlighet med region-
/systemévergripande mal och strategier.

e Investeringen stodjer Regionalt trafikforsorjningsprograms inriktning och
fokusomraden samt malbild Tag 2035.

Kollektivtrafikens mal ar formulerade i Trafikforsorjningsprogrammet 2021 - 2025 (maj
2021), det viktigaste dokumentet i utvecklingen av kollektivtrafiken i Vistra Gotaland. Har
beskrivs hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus pa kollektivtrafiksatsningar ska
ligga. Overgripande mal beskriver bland annat:

“Kollektivtrafiken dar Enkel, trygg och inkluderande for invanarna och resendrerna, och
tillgodoser ett grundldggande behov av tillgdnglighet. Omrdadet handlar att utforma
kollektivtrafiken sa att den upplevs attraktiv och dr utformad med medvetenhet om den
variation av forutsdttningar och behov som finns hos invanarna’.

“Andelen invanare som kdnner trygghet att aka med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 %”.
Forslaget i forstudien ar en del av malens forverkligande.

Trafikverkets ombyggnad och kapacitetshojande atgiarder pa Vastra Stambanan, samt
Vistlankens oppnande, medger tagtrafik med hogre turtiathet och med mer kapacitetsstarka
och langre tag. Uppriakning av antal resor for att nd resandemal enligt Mélbild Tag 2035 ger
en kraftig 6kning av personresor med tag till och fran Lerum. Resande med tag pa denna
bana prognosticeras dven 0ka mer dn genomsnittet.

Ur Uppdrag till Vasttrafik 2025—2027/2.2 Malomrade - God geografisk tillganglighet:

Vistra Gotalandsregionens budget for 2025 samt plan for ekonomi 2026—2027 ar
tillsammans med trafikforsorjningsprogrammet 2021—-2025 de frimsta utgdngspunkterna
for IKN:s uppdrag till Vasttrafik.
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“For att oka de hallbara resorna och 6ka attraktiviteten i kollektivtrafiken ska Visttrafik
arbeta aktivt for att bli mer kund- och resendrsinriktade”.

Forslaget i forstudien ar en del av uppdragets forverkligande.

2.3 Strategiska planer och beslut avseende
kollektivtrafikfastigheter i Vastra
Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionens policy for lokalforsorjning (dnr 2021-03103) faststéller
nedanstaende:

”Huvudinriktningen dr att VGR ska dga resecentra och att VGR ska hyra vdntsalar”.

"Motivet att dga dr att ett resecentrum behéver ligga centralt i en stad eller tdtort, ddr
konkurrensen om marken ofta dr stor. Behovet och placeringen ska vara langsiktigt eller
vara av strategisk betydelse.

Daremot ska forhyrning overvdgas ddar ett resecentrum ingar i eller dr sammankopplat
med en storre byggnation (képcentra, tdgstation eller dylikt). Aga eller hyra kan dven
overvdgas beroende pa hur strategiskt intressant laget dar eller hur komplex situationen dar.”

3 Forutsattningar

3.1 Regiondvergripande
planeringsforutsattningar

Overensstimmelse med behovsanalys och regiondvergripande mal

Det foreslagna 16sningsalternativet for investering i resecentrumbyggnad i Lerum ar i hog
grad forenligt med den behovsanalys som beslutats av regionstyrelsen (dnr RS 2023-04134).
Forstudien svarar mot flera av Vistra Gotalandsregionens overgripande mal, strategier och
planer for kollektivtrafikens utveckling, sarskilt i relation till:

e Malbild Tag 2035 samt underliggande handlingsplan Tag 2028 som uppdateras
arligen, dar Lerum identifieras som en prioriterad pendelpunkt med
direktforbindelser till storre orter som Herrljunga, Falkoping och Skovde. Den
foreslagna losningen majliggor 6kad kapacitet och forbattrade byten mellan buss och
tag, vilket ar centralt for att uppna malet om trefaldigat tagresande.
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¢ Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2021—2025, dir investeringar i
knutpunkter som Lerum resecentrum bidrar till att stiarka kollektivtrafikens
attraktivitet, tillginglighet och effektivitet.

e Strategisk inriktning och genomforande/Fokusomraden (sid 26—29), dir
projektet bidrar till hallbar stadsutveckling, minskat bilberoende och 6kad samverkan
mellan kollektivtrafik och samhallsplanering.

e Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor, dar resecentrumets utformning
tar hansyn till sarskilda behov hos barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning, genom trygg miljo, god overblick, tillgdngliga gdngstrak och
vaderskyddade vantytor.

e Policy for lokalforsorjning (dnr 2021-03103), som anger att VGR ska dga
resecentra med strategisk placering. Den foreslagna byggnaden ligger centralt i
Lerum, pa mark med langsiktig betydelse, vilket starker VGR:s rddighet och majliggor
ett hogfunktionellt kundmote.

Utvaxling av satsningen

Losningen tillfor konkreta nyttor som:

e Okad resenirskomfort och trygghet i bytessituationen.

e Forbattrad arbetsmiljo for trafikoperatorer.

o Effektivare trafikplanering och lagre tomkorningskostnader.

e Forstarkt koppling mellan resecentrum och Lerums centrum.

e Mojlighet att mé6ta prognostiserad resandedkning till 6ver 14 000 pa-/avstigande per
vardagsdygn ar 2035.

Sammanfattning

Sammantaget dr 16sningsalternativet vl forankrat i regionens strategiska mal och
behovsbild. Det bidrar till att realisera en robust, tillganglig och attraktiv
kollektivtrafikstruktur i Lerum, med langsiktig nytta fér bade resenarer, trafikoperatorer och
regionens verksamheter.

3.2 Verksamhetens planeringsforutsattningar

Visttrafiks uppdrag ar att bidra till ett hallbart samhélle genom att gora det enkelt att resa
hallbart. Enligt nuvarande trafikforsorjningsprogram ar overgripande mal att 0ka andelen
héllbara resor. Den viktigaste strategin i Vasttrafiks vision "Hallbart resande ar norm” ar att
gora kollektivtrafiken attraktiv genom att erbjuda en palitlig leverans med en hég och jamn
kvalitet.
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Det ar ocksa angeléaget att erbjuda en adekvat och god arbetsmiljo, med langsiktigt syfte att
forbattra rekrytera forare i framtiden, den valda 16sningen inhyser och erbjuder rast-
/pauslokal som ett led i att skapa battre forutsiattningar for forare och i linje med en av
Visttrafiks prioriterade forflyttningar i affarsplan 2025-2027.

Lerums kommun ska i 6vrigt beakta och inkludera Vasttrafik i brottforebyggande och
trygghetsskapande arbete i enlighet med Lag (2023:196) om kommuners ansvar for
brottsforebyggande arbete.

3.2.1 Behovsanalys

Losningsforslaget 6verensstimmer med behovsanalysen och skapar forutsiattningar for att
realisera de identifierade nyttor som verksamheten har behov av. Det ar dven i linje med
Regionstyrelsens beslut frin 2024-02-06 (dnr RS 2023—-04134) om att utreda och presentera
en losning som ar kostnadseffektiv och miljovanlig, i forhallande till de hallbarhetsmal som
ar inarbetade i Vasttrafiks arkitekturmanual for resecentrum.

3.2.2 Effektmal

Med utgéngspunkt ur faktorer med storst betydelse for att 6ka andelen resande med
kollektivtrafik i forhallande till andra motoriserade transporter (foretradesvis biltrafik),
bidrar losningsalternativet till- och ger forutsattningar for att tillgodose individens behov av
trygghet, palitlighet, information och komfort i vantan under upplevd restid. 1
tidsvardesstudier svarar respondenter att gangtiden och vantetiden uppfattas som ungefar
dubbelt sé besviarande som tiden ombord, en studie visar ocksa att om bytet gors mycket
bekvamt minskar den negativa viarderingen av bytestiden.

3.2.3 Gemensam malbild

Genom samverkansavtalet mellan VGR, Visttrafik och Lerums kommun har parterna enats
om gemensam malbild, ur avtalets rubrik Mdlsdttning:

“Utover utokad kapacitet for busstrafiken har projekt resecentrum som mal att hoja
trafiksdkerheten vid byten mellan buss och tdg samt oka servicen for resendren och bidra
till en battre koppling mellan Resecentrum och Lerums centrum.

Lerum kommun dger fastigheten Lerum 20:4.

Malsdttning dr att avstyckning ska ske for forsdlining av del av fastigheten Lerum 20:4 for
andamal att VGR ansvarar och ska uppfora Resecentrum byggnad.

Malsdttningen for Parterna dr att vdrna om byggrdtterna in om fastigheten Lerum 20:4
och skapa sa bra forutsdttningar som mojligt for eventuell framtida exploatering.
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Malsdttningen for Parterna dr att Resecentrum ska tas i drift prelimindart under ar 2030,
beroende pa de olika omkringliggande projekten, se punkt 2.0MKRINGLIGGANDE
PROJEKT / BEROENDEN.

Parternas gemensamma mdalsdttning dr att bidra till Sveriges, regionens och Lerum
kommuns utveckling, och pa sa sdtt mojliggora ett okat kollektivt resande.

Visttrafik och Lerum kommun efterstrdvar att utfora anliggning utefter AGENDA 2030,
se: Agenda 2030 for hallbar utveckling - Regeringen.se samt att uppnd malbild tag 2035
som dr en del av Trafikforsorjningsprogram 2021—2025 - Hallbara resor i Vistra
Gotaland, se: Trafikforsoriningsprogram - Hallbara resor 1 Vistra Gotaland - Vistra
Gotalandsregionen och beskriver hur tagtrafiken i Vistsverige kan utvecklas fram till Gr
2035. Aven att genom fortsatt bred partssamverkan i utformningsfrdgor, uppnd delmal i
trafikforsorjningsprogrammet om enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik. Lerum
kommun ska beakta och inkludera Viisttrafik i brottsforebyggande och trygghetsskapande
arbete i enlighet med Lag (2023:196) om kommunernas ansvar for brottsforebyggande
arbete”.

3.2.4 Volymer som ligger till grund for forstudien

Trafikutbud Tag

Upprakning av antal resor for att né resandemal enligt Malbild Tédg 2035 och andra
trafiksatsningar som planeras genomforas fram till 2027 samt Viastlankens 6ppnande, ger en
kraftig 6kning av personresor med tag till- och frdn Lerum. Ett genomforande av Méalbild Tég
2035 innebar att busstrafiken i 6kad omfattning behover anpassas till tagen. Tagtrafiken
utvecklas till att bli en ryggrad i det framtida regionala kollektivtrafiksystemet och
knutpunkterna far en viktig roll dar det kravs forbattrade mojligheter till anslutningsresor
med bil, cykel och gangforflyttningar.

I samband med att Vistlankens forsta etapp tas i bruk planeras det for en omliaggning av
bade linjer och tidtabeller. Trafikforslaget bygger pa mer kapacitetsstarka tig med jamnare
intervall och 6kad turtithet till de storsta pendeltagsstationerna pa Vistra Stambanan,
Partille, Lerum och Floda. I och med foreslagen trafikering skapas dven nya reserelationer
utan byten, genom att fyra regiontdg kommer fa stopp i Lerum ges direktforbindelse med
flera kommuner oster om Alingsds: Vargarda, Herrljunga, Falkoping och Skovde. Linjen
Goteborg — Alingsas far farre uppehaéll, genom forandrad stoppbild med reducerat antal
stationer, bland dem Aspedalen vars resenirer riktas och hinvisas till Lerum C. December
2027 loper nuvarande tagavtal ut, infor perioden dec. 2027-dec. 2038 upphandlas nytt
tagavtal for Vasttagen som omfattar trafik fraimst inom Vastra Gotalandsregionen.
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Trafikutbud per vardagsdygn Lerum (nuldge 2023):

e 44 tagavgangar per dygn, 17 bussavgangar med Lerumsnabben (buss i trafik Lerum
Goteborg)

e Restid Lerum —Goteborg: 19 min med pendeltdg, 28 min med Lerumsnabben (buss i
trafik Lerum Goteborg)

Trafikutbud per vardagsdygn (2028) Lerum:

e 9o tigavgangar per dygn
e Restid Lerum —Goteborg: 15 min med regiontédg, 18 min med pendeltag

Med detta utbud fran Lerum och Floda 6 tag per timme och riktning, 2 pendeltag och 4
regionaltag, dvs. i genomsnitt ett tg var tionde minut.

Trafikutbud Buss

Nuvarande trafik, Lerums station/Hedlunds backe, utan passning till tag:

e Antal linjer vid Lerum resecentrum under hogtrafik: 7
e Antal fordonsrorelser per timme under maxtimme: 34 (17 per riktning)
e Antal fordonsrorelser per vardagsdygn: ca 300 (ca 150 per riktning)

Visttrafik genomfor med regelbundenhet trafikupphandlingar. Trafikavtal avseende
busstrafik 16per i allmanhet 6ver 10 ar. Nasta trafikavtalsstart for bussar Lerum ar
tidtabellsskiftet december 2027.

Trafikrorelser i kommande bussavtal:

e Antal linjer vid Lerum resecentrum under hogtrafik: 10
e Antal fordonsrorelser per timme under maxtimme: 46 (23 per riktning)
e Antal fordonsrorelser per vardagsdygn: 534 (267 per riktning)

Parallellgdende busstrafik reduceras och busstrafiken anpassas i 6kad omfattning till tagen.
Parallellgaende busstrafik Lerum-Go6teborg overges, passning planeras till regiontagen, vissa
linjer kvar i halvtimmestrafik. Det dr teoretiskt majligt att 6ka antal linjer i kvartstrafik,
forutsatter en annan befolkningstillvaxt och en vidare satsning pa centralorten.

Dagens terminal har redan kapacitetsbrist under kommande trafikavtal, tillrackligt antal
héllplatslagen saknas och prioritering kommer kravas vid passning till tdg. Resandet med
buss kommer 6ka succesivt, konsekvenser pa kvalité kommer 6ka i framtiden i takt med
resandet och trafik.
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Resendrsprognos

Inom Goteborgsregionen finns en gemensam malsattning att regionen ska utvecklas och vixa
till i kollektivtrafiksstrdken. Andelen resor med kollektiva firdmedel ska 6ka succesivt, utover
effekter som foljer pa andra trafiksatsningar momentant och om Vistra Gotalandsregionens
politiska mal forblir oférandrade kan utveckling av resandekurvan antas for en byggnations
hela livscykel.

e Resor per vardagsdygn 2019, Lerums station/RC totalt ca 6 700 pa- och avstigande
(buss och tag)

e Prognos per vardagsdygn 2028 ca 10 360 pa- och avstigande (buss och tég)

e Prognos per vardagsdygn 2035 ca 14 910 pa- och avstigande (buss och tag)

3.3 Vastra Gotalandsregionens
planeringsforutsattningar

Fastighet, stod och service ar en forvaltning inom Viastra Gotalandsregionen och styrs
politiskt av styrelsen for fastighet, stod och service. Inom ansvarsomradet ingar bland annat
att bygga nytt, bygga om och ansvara for driften i kritiska vardmilj6er, kollektivtrafikmiljoer
samt inom kultur- och utbildningssektorn inom hela Vistra Gotalandsregionen. Uppdraget
avser ocksa att tillgodose Vastra Gotalandsregionens verksamheter med dndamaélsenliga
lokaler. Det valda losningsalternativet ar i linje med Vastra Gotalandsregionens
lokalforsorjnings-policy (2021-03103).

Lerum resecentrum ar ett prioriterat namngivet objekt i regional plan for aren 2026—2029, i
remissversion Regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026—2037. Ansokan om
statlig medfinansiering ar godkand i beslutssteg 1, sokt belopp ar 63 mnkr fordelat pa
atgarder i resecentrum som helhet.

3.3.1 Kommunala planer och myndighetskrav

3.3.1.1 Jarnvagsplan
Trafikverket har med stod av 2 kapitlet 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag
beslutat att faststilla jarnviagsplanen for Vindspar Lerum, ombyggnad av Lerums driftplats.

Jarnvagsplanen vann laga kraft i juni 2023. Planerad byggtid ar cirka tva ar, startad med
forarbeten under hosten 2024 och avslutas 2026. Del av detaljplaneomréadet/arbetsomréadet
tas i ansprak av tillfallig nyttjanderatt, gallande 3 ar fran byggstart i jarnvagsplanen.

3.3.1.2 Oversiktsplan
Aktuell 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 8 september 2022. Oversiktsplanen
ar digital som ett led i att pa nationell niva digitalisera hela samhallsbyggnadsprocessen.
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Sammanfattning av Centrumomradena anger att; Utvecklingen i kommunens tre storre
centrum Floda, Grabo och Lerum, ska stiarka och bredda handeln, 6ka attraktiviteten och
upplevelsen av trygghet. Det blir en tatare struktur med nagot hogre byggnader och
verksamheter i bottenplan. Malet &r att invanare och besokare vill vistas, utriatta drenden,
handla, arbeta och umgas har.

3.3.1.3 Detaljplan

Med underlag fran tidigare parallella uppdrag har detaljplan for del av fastigheten Lerum
20:4 m fl, Resecentrum i Lerums kommun tagits fram. Detaljplan vann laga kraft 2015-06-
24 och med genomforandetid for omradets utbyggnad pa 10 &r.

Plangriansen forhaller sig till den av Trafikverket framtagna begriansningslinjen for
jarnvagstrafikens markbehov. Fran lagakraftvunnen plan och framét har utredningar haft
som forutsattning att; Detaljplanen ar den yttre fysiska och juridiska gransen omtaget ska
forhalla sig till, ingen detaljplandndring ar aktuell. Planforslaget bedoms inte innebdra nagon
negativ paverkan pa riksintresset.

Som underlag for detaljplan har Riskutredning detaljplan for Lerum resecentrum och p-hus
av Sweco Environment AB 2014-05-19, som ger byggnadstekniska forutsattningar som det
valda losningsalternativet forhaller sig till.

Vistra stambanan, beldgen i direkt anslutning till planomradet samt vig E20, ir av
riksintresse for kommunikation. Pa Vastra Stambanan, striackan i Lerums kommun gar alla
typer av jarnvagstrafik, det vill siga godstransporter och snabbtig, regiontag och pendeltag.

3.4 Beroenden med andra investeringar

Pa grund av projektets tidshorisonter foreligger beroenden och paverkan mellan
investeringarna. Lerum kommuns genomforande har beroenden till Trafikverkets tidplan for
ombyggnad av Lerums driftplats. VGR genom Vastfastigheter har beroenden till utforda
mark- och kapacitetshéjande atgarder i erforderlig omfattning. Investeringen forutsatter att
Lerums kommun investerar i mark- och framkomlighetsatgirder, saval tillfalliga som
permanenta for att uppratthalla kollektivtrafik.

3.5 Samordning med berodrda
serviceorganisationer

Projektet ska fortsattningsvis samordnas och utformas i dialog med FFSS samt Lerum
kommuns framtida férvaltning, underhall och drift av resecentrum.
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3.6 Samordning med andra forvaltningar/bolag
och externa aktorer

Investeringen kommer i kommande skeden samordnas och utformas i dialog mellan
Vastfastigheter bygg och forvaltning och Vasttrafik. Det finns en intern styrgrupp med
representanter fran bada parter for att sdkra projektets framdrift.

Investeringens fortsatta planering kommer ske i samarbete och dialog med Lerums kommun
och Trafikverket.

Vid fortsatt utformning av 16sningsforslaget ska koordinering med andra resecentrumprojekt
ske samt parallell omvarldsbevakning av existerande och eventuella planerade nya
resecentrum. En l6pande dialog med brukarna, dvs resenirer och trafikforetagen, ar ocksa
till stor nytta. Dessa har praktiska erfarenheter av verksamheterna pa bade nya och dldre
resecentrum, saval nationellt som internationellt.

4 Forslag till Iosning — Verksamhet

4.1 Losningsforslag

Nyckeln till ett vilfungerande resecentrum ar platsens utformning — hur dess potentiella och
befintliga varden tas till vara, samt hur trygghet och sikerhet beaktas och tillgodoses.
Losningsforslaget bidrar till tydlig och intuitiv orientering, vilket ar en forutsattning for att
manniskor enkelt ska kunna rora sig i och genom resecentrum samt dess naromréde.

Ett effektivt markutnyttjande, naturligt och siakert kormonster och ett naturligt
samspel/mojlig interaktion mellan allmén platsmark och byggnad ar framgéngsfaktorer i
sammanhanget. Rundkorning for angoring vid gate separeras fran oskyddade trafikanter.

Samtliga lokalonskemal kan tillgodoses inom byggnaden, med naturligt samband till
omgivningen och goda forutsattningar for samspel. Byggnaden erbjuder fysisk utrustning
sdsom vaderskydd, 13, virme, tillgang till dricksvatten och toaletter. Kunden har 6verblick
over bytespunkten for att undvika obehagliga situationer, samt siktlinje till ankommande
fordon, trafikinformation och majlighet till aktivitet under vantan — vilket sammantaget
skapar kontinuitet i resan, i linje med beslutad behovsanalys.

Arbetsmiljon ar en viktig faktor for kollektivtrafikens attraktionskraft och spelar en roll i
formégan att attrahera personal, vilket idag ar ett hogprioriterat omréde.

Det finns en 6kande trend/problembild avseende otrygghet pa véra resecentrum. Forstudiens
forslag paverkar framforallt organisationen hos Lerums kommun som har det sociala
uppdraget. Vasttrafik arbetar aktivt med att bidra till kommunernas arbete.

Ny vasttrafik



1 Forstudierapport Lerum Resecentrum 42100 Sida 15

Losningsforslaget innehaller investeringar i foljdutrustning, Vasttrafik investerar i
byggnadsberoende verksamhetsutrustning.

Kapacitetshojande atgarder utfors pa platsen for en existerande terminal vilket foranleder
behov av trafikomliggning.

4.2 Andamadlsenlighet

Losningsforslaget bedoms ha hog andamaélsenlighet i forhallande till de identifierade
behoven. Serviceldgets narhet till plattformsforbindelsen, med minimala storningar fran
intilliggande omraden, samt mgjligheten till en effektiv utformning ar nyckelfaktorer for
detta.

Olika utformningar och volymer har provats pa tomten. Den valda utformningen bedéms
som mest forberedd och flexibel, med tydlig avgransning och potential for framtida
anslutning av géng- och cykelbro. Utformningen framjar trafiksikerhet och ger de mest
naturliga entréforhéallandena i relation till ankomstzon och parkering.

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Den huvudsakliga funktionen i RC-byggnaden &r vanthallen. Orienterbarhet och mgjligheten
att enkelt ta till sig information ar hogt varderade egenskaper. Vanthallen ar utformad pa ett
sjalvinstruerande sitt langs strakets riktning mot bussarna, fran ost- till vastfasad.

Enligt ASEK 8.0 viktas bytestid till 2,5 ganger aktiden. En anldggning med hogre kvalitet kan
antas ge en nagot lagre viktning, medan tid som resenérer vistas i trangsel viktas hogre. Vid
utvardering av trangsel anviands ofta en Level-of-Service-skala (LOS). Prognosen visar att
upp till 75 resendrer kan stiga av ett enskilt tdg under maxtimmen. Malsattningen ar att
bytestiden till anslutande bussar inte ska 6verstiga 8 minuter. Om ytterligare tag anldnder
inom denna tid bor vanthallen kunna rymma resenérer fran tva tigankomster.

Vid trangselutvardering efterstravas LOS C eller battre (0,72—1,08 fotgangare per m2). Den
valda 16sningens publika ytas LOS C ligger ndgot 6ver detta vid ett varsta scenario, forutsatt
att fullt klimatskydd kravs vid bytespunkten. Upp till 162 m?2 ar rekommenderat och ca 131
m2erbjuds. Flodet forvantas ha en tydlig huvudriktning, och i omraden dar fotgangare star
stilla kan hogre densitet accepteras jamfort med omraden med rorelse — sarskilt om det sker
under en begriansad tid. Forbattrad kundupplevelse samt minskad trangsel framst vid
funktioner i vaster.

Vanthallen ar beroende av resenarsservice som ger mervarde i samband med resan, med
Oppettider anpassade till trafikdygnet. Slutna byggnadsdelar och servicefunktioner har
koncentrerats mot soder och tgspar, diar dven en separat entré till paus- och rastlokal
erbjuds. Teknikrum placeras pa taket, vilket ger flexibilitet i dess utbredning.
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4.4 Standardisering

Den valda l6sningens disposition av paus- och rastlokal 6verensstimmer med Vasttrafiks
riktlinjer for strategiska paus- och rastlokaler. Dessa riktlinjer har tagits fram som en del av
det pagaende arbetet med att forbattra forares arbetsmiljo, vilket ar ett prioriterat omrade
inom arbetet med att sikra kollektivirafikens kompetensforsorjning.

Losningen ar dven i linje med Vasttrafiks arkitekturmanual for resecentrum, som beskriver
hur dessa miljoer ska utformas for att tillgodose kunders och anstilldas behov, krav och
forvantningar. Manualen fungerar som vigledning och kvalitetssiakring for att byggnaderna
ska vara robusta, héllbara 6ver tid och tala dagligt slitage.

5 Forslag till Iosning - Fastighet

5.1 Losningsforslag

Nedan beskrivs det utformningsforslag som valts att ligga till grund for forstudien. Flera
alternativ har valts bort vilket redovisas i kapitel 9.
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5.1.1 Tomt

Jarnviagen och stationen har genom historien varit en bidragande orsak till att Lerum kunnat
vaxa ut till den tatort den ar idag. Omradet kring stationen har kunnat erbjuda viss handel
(kiosk) och resenarservice.

Omradet runt resecentrum bestar idag av en stor fastighet med en generds byggratt som
tillater en byggnad i tre plan utmed Stationsviagen. Beslut om att ny fastighetsindelning dar
resecentrums fotavtryck ska utgora en ny, egen fastighet har tagits i samrad mellan
kommunen och Vistfastigheter.

5.1.2 Mark och landskap

Forprojektering av bussterminalen med bussplanen, Stationsvigen och torget har skett
parallellt med denna forstudie. Da kommunen ansvarar for all mark- och landskapsplanering
har den foreslagna placeringen av resecentrum, i viss méan, anpassats till dessa. En
samstammighet har ratt kring fragor som, hallbarhet, trygghet, sikerhet och att ge platsen en
tydlig identitet som stimmer med kulturmiljon i Lerum centrum.

Tillgdnglighet och materialbehandling ska samordnas sa att omradet upplevs som en helhet.
Markbehandlingen pa torget ska fortsitta in i Resecentrums arkader. Det ska vara tydliga
avgransningar mellan GC-banor och vigar sa att man kan rora sig sikert bade inom omradet
och till och frén torget. Landskapsplaneringen ska bidra till god orienterbarhet. For detaljer
se bilaga Lerum RC PM Forstudie _2025-05-09.
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5.1.3 Trafik och planering

Stationsvigen planeras for nya korfalt med fickparkering, gang- och cykelbana pa norra sidan
och fickparkering och gadngbana pa sodersidan utmed bussterminalen. Ett upphdjt plan pa
Stationsvégen signalerar det huvudsakliga straket som forbinder Lerum centrum med
resecentrum. Nya trad planteras utmed Stationsvidgen och endast en del av de befintliga
traden kan och ar i skick att bevaras.

Ankommande bussar kommer att kora runt gamla stationshuset pa sodersidan och in pa
bussplan. S6der om resecentrum finns tva reglerplatser dar bussarna kan sta da férarna
behover en kort paus innan de kor vidare. Avgaende bussar, fran terminalen, kor ut i vistra
dnden av bussplanen i en ny rondell och vidare ut i trafikomradet.

Heovena sy s4ar gonom Resecerrus

5.1.4 Byggnad

Det stora viardet som skapas med nya resecentrum ar en byggnad dar det ska kédnnas tryggt
att vistas och att vinta pa tag eller buss, att befolka denna del av Lerum. Lokalerna ger
platsen liv och det finns mdjlighet att dr6ja kvar med en fika eller 16sa enkla inkopsarende for
pendlare/resenirer pa vag.

Byggnaden bestar av ett markplan innehéllande vanthall, rastlokal for forare, tva lokaler och
fastighetstekniska utrymmen. P& plan finns ett teknikrum och en takterrass for forarna.

Resecentrum vander en generos arkad mot det nya torg som bildas mellan resecentrum och
bussterminalen. Arkaden fortsatter utmed Stationsvagen och speglar de fina, befintliga
arkaderna pa motsatt sida av gatan. I arkaden kan man rora sig i vaderskydd mellan tunnel
och bussterminal eller bara ta skydd fran regn och sol. Den hjilper ocksa till att hélla ett
behagligt klimat inne i byggnaden.

Resecentrum gestaltas med en solid tegelvagg mot soder dir tag och trafik dundrar forbi.
Enligt detaljplanen och av sikerhetsskil ska soderfasaden vara en sa sluten fasad som mojligt
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utan till exempel luftintag. Dock ska dven denna lite dolda fasaden ges en omsorg i
detaljutforandet. Det 4r meningen att endast butikspersonal, férare och renhallningsarbetare
ska anvanda ytan utanfor denna fasad for entré till lokalerna. Det ar pA kommunens ansvar
att gestaltningen av torget ar sddan att 6vriga resenarer och innevanare inte lockas att vistas
dar eller pa den stora bussplanen bakom bussterminalen.

Teknikrummet pa plan 2 klds med en transluminicent fasadpanel som kan belysas bakifran
sa att det blir en lykta synlig fran tdgen och fran bostiaderna pa Stationsviagen. Eventuellt kan
ett ljus i olika farger gora nagon gladare. Mojlighet att anvanda aterbrukad panel ska utredas.

Taket ar ett sa kallat gront tak, foretradesvis med dngsgras. Taket vara lampligt for solceller.
Tegel ska vara dterbrukat och det ska utredas huruvida dven inviandig trapanel kan vara det.

Stommen ska vara en trastomme med en bottenplatta av “gron betong”. Stal som anvands i
konstruktioner ska foretradesvis vara dtervunnet.

Fastighetstekniska utrymmen finns tillgdngliga fran vanthallen och ett flakt- och teknikrum
finns pa plan 2, tillgangligt med trappa.

Ett avfallsrum for de tva lokalerna och pausutrymmet finns med ingéng i soderfasaden och
med plats for sopbil pa nara avstand.
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5.2 Ytor / areor
PLAN 1:

BTA =405 m?2

OPA (6ppenarea) arkad (exkl 6verbyggnad trappa/hiss till tunnel) = 151 m2
LOA lokal 1 = 71 m2

LOA lokal 2 = 51 m2

LOA rastlokal = 60 m2

Vanthall = 138 m2 (inkl RWC)

Ovrig area (OVA: teknik, trappa, stid, forrad, avfallsrum) = 48 m2

PLAN 2:

BTA = 129 m2
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6 Tidplan och fortsatta atgarder

Preliminar tidplan:

e Programhandlingsskede & Systemhandlingsskede 2025 Q3 — 2026 Q3
e Ansokan for genomforandesbeslut 2026 Q3

e Detaljprojekteringsskede 2026 Q3 - Q1

e Upphandling 2027 Q2 — Q4

e Produktion 2028 Q1 — 2029Q1
e Overlimning 2029 Q2

e Ibruktagande 2029 Q3

6.1 Nasta steg i planeringen

Utan avbrott efter inlamnad forstudie fortsatter Vastfastigheter och Vasttrafik
utredningsarbete samt genomforandeplanering, finansierat av respektive organisations
driftsbudget sdsom:

e Fortsatt dialog och samverkan med Lerums kommun kring vardering, gransdragning
och markforvarv.

7 Investeringsutgifter

Uppskattad investeringsutgift i aktuellt kostnadslage (fast pris):

e 40 mkr exklusive markforvarv och bidragsberattigade kostnader for
solcellsanlaggning. Markforvarv hanteras i separat process.

e Verksamheten kommer att behdva investera i kamerasystem, realtidskarmar och 16s
inredning mm.

¢ Konstnirlig utsmyckning motsvarande 400tkr.

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

e Fastighetsinvesteringen
e Eventuell foljdutrustning
e Konstnarlig utsmyckning

Ar Investeringsutgift for fastighet

2024 0,5mKkr
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2025 4mkr
2026 5mKkr
2027 omkr
2028 15,1mKkr
2029 6mkr
2030 0,08mkr
2031 0,08mkr
2032 0,08mkr
2033 0,08mkr
2034 0,08mkr

7.1 Driftekonomiska konsekvenser - hyra och
drift

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska bekostas helt genom
sjalvkostnadshyra och medfor dirmed en hyreskostnad for berérd hyresgast, enligt Riktlinje
for internhyra inom Vistra Gétalandsregionens kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30ar
e Avtalstid for hyra: 3o0ar
e Preliminar hyra 2,4mkr/ar

Hyra ar beraknad exklusive statlig medfinansiering. Ansokan om statlig medfinansiering ar
godkand i beslutssteg 1 med bidragsmedel om 63 mnkr, belopp for recentrum i stor inklusive
kommunens atgirder i mark. Preliminir bidragsdel resecentrumbyggnad 20 mnkr.
Fordelning medel efter beslutssteg 2 kommer minska hyreskostnaden, investeringskostnad
redovisad som bruttokostnad exklusive bidragsdel.
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7.2 Nyttobidrag

Den 6vergripande nyttan som skapas dr att 6ka andelen hallbara resor i Vastra
Gotalandsregionen. Resor per vardagsdygn 2019, Lerums station/RC totalt ca 6 700 pa- och
avstigande (buss och tag). I en framtid, 2035, prognosticeras pa- och avstigande till ca 14 910.

Lerum resecentrums nyttor sammantaget (anlaggningar i mark/terminal och
resecentrum/byggnad) samverkar i sitt bidrag till 6kat hallbart resande, som lokalt nav och
med en systemfunktion i en storre helhet. Tagsatsningen dr den huvudsakliga investeringen
som ger 0kad kapacitet i det regionala strak som resecentrum forsorjer genom matartrafik, jfr
Malbild Tag2035, och dar resecentrum ger forutsiattningar for att delresor inklusive byten
blir en effektivare resa. For resenirerna innebar ett resecentrum att en bekvam bytespunkt i
kollektivtrafiknétet tillskapas som uppfyller tillganglighetsméal och mojliggor en bekvam
vante funktion som inte erbjuds i dagens system.

7.3 Ovrigt
Nedlagda kostnader for forstudie ar 1,3mkr.

Kostnaden for program- och systemhandling uppskattas ca 4mkr

Kostnaden for detaljprojektering berdknas ca 4 mkr

8 Risker och riskhantering

Om nuvarande tidplan fériandras, som delorsak om beslutet om investering inte ges, kan
detta medfora negativa konsekvenser och forsvarande omstandigheter kring markatkomst
och etablering vilket kan komma att paverka tidplan ytterligare och tillfora ytterligare
kostnader samt bortfall av statlig medfinansiering. Projektet med stod av styrgruppen avser
att styra genomforandeplanering utan ledtider samt aktivt kommunicera inom
organisationen.

Omstiandigheter sisom omvarldsfaktorer 6kar risken for att ekonomiska risker ska
materialiseras, aven sett i forlangningen till beroenden av extern part i genomforandet vilket
kan paverka projektets ekonomiska utfall negativt. Vid justering finns det en stor risk att
effekt- och projektmal inte uppnaés.

En smarre risk ar att bygglov ateremitterar for vidare utredning av parkering kopplat till
verksamheter enligt Lerums gallande parkeringspolicy. VGR iordningsstaller inte parkering
for sina anstillda, ett stillningstagande som kan ses som en atgird i bygglovsprocessen.
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8.1 Konsekvensanalys

Foljande ar konsekvenserna om projektet inte far ett genomférandebeslut for verksamheten:

- Att inte kunna realisera hallbara och attraktiva resande som tillgodoser trygghet,
tillganglighet, samt bekvamlighet for resenarer.

- Att forlora kontinuitet i samverkan med Lerums kommun for utveckling av
Resecentrum Lerum, detaljplan Lerums 20:4.

9 Handlingsalternativ

Genomgaende har forutsittning varit att resecentrum ska anpassas mot géllande detaljplan.
Trafiklosning har varit styrande tillsammans med mdgjlighet att uppna sdkerhets- och
trygghetsaspekter. Hogre konstruktiv integration mellan byggnad och skarmtak har
diskuterats men avfardats utifrin kommunens vilja om viarnande av byggritt, yta har
anvisats for utredning fram mot valt l0sningsalternativ och for att komma fram till ett
markforsiljningsavtal. Denna forstudie visar genom ett effektivt och dterhallsamt
16sningsforslag att en hallbar investering inom ytan ar mojlig och rimlig.

Hogre konstruktiv integration med plattformsforbindelse har diskuterats men avfardats,
storre atgiarder pa befintlig tunnelmynning forsvarar planering for framtida forbindelse och
framtida forbindelse genom géng- och cykelbro ska inte omgjliggdras men saknar i nulaget
tillracklig planeringsmognad.

9.1 Tidigare forkastade alternativ

Resecentrum ar hanvisat till sitt lage invid sparinfrastruktur. Konkret planering tillsammans
med Lerums kommun har pagatt atminstone sedan 2007. Nedan visas ett urval av forkastade
alternativ med redogorelse av de svagheter som lett till att de valts bort under processen.

Efter Lerum kommuns omtag 2020—203 medforde beslut i Samhallsbyggnadsndmnden,
Lerums kommun (SBN23.491) foljande bortvalda alternativ, omtaget utredde inte pa
helheten om det fanns ett tydligt behov av verksamhetslokaler. Omtaget hade inte inriktning
att skapa plan 2 & 3 och utgangspunkten var darfor att marken inte skulle exploateras
externt:

Alternativ 1: Ett resecenter kommer inte att byggas, utan endast bussplatser upprdttas.
Trafikeringen kommer att folja den nuvarande principen vilket inte majliggor for
stjarntrafik. Antalet hdllplatser kommer att 6kas till sju for att kunna méta den
prognosticerade okningen av resendrer.

Alternativ 2: Lerums kommun ansvarar for konstruktion, drift och uthyrning av ett
fullstandigt resecenter som inkluderar bussplatser samt faciliteter som vantsal, kiosk och
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pausrum for busschaufforer. Den del av resecentret som innehdaller vintsalen, kiosken och
pausrummet hyrs ut till Vasttrafik. Genom detta alternativ blir det mojligt att
implementera stjarntrafik.

Ur tjansteutlatande:

Genom detta inriktningsbeslut (3) kommer projektet att kosta mindre dn om kommunen
bygger resecentrum i egen regi. Det innebdr att utrymme frigors i investeringsbudgeten
och minskar kommunens driftkostnader. Medel for byggnation av datta bussplatser finns
med 1 planeringsunderlaget for investeringsbudgeten 2027—-2029 (jfr mot rubrik 2.1.2
Omtag som foregatt forstudie).

Under 2018 arbetade kommunen och Vasttrafik intensivt for att mojliggora en 3D-
fastighetsbildning for att resecentrum skulle kunna uppforas innan Trafikverkets projekt
vandspar. Ett bygglov for resecentrum ldmnades in 2018, utifran avsikten att ett beviljat
bygglov skulle underlitta for en kommande 3Dfastighetsbildning. Milj6- och
byggnadsniamnden dterremitterade beslutet om bygglov, for vidare utredning av
parkeringsfragan samt for komplettering med ett underlag som visar trafikflodet till och fran
resecentrum med sarskilt fokus pa bussar till och fran terminalen.

10 Fragor att hantera i kommande
skeden

Forstudien har 6versiktligt studerat en option for kommunen pa utforande av trapphus som
ansluter mot gang- och cykelbro. anpassning av byggnation har skett. Utférande
rekommenderas da det ytterligare har mgjligheten att forstarka angoringen till tag visuellt.
Utforande av cykelparkeringar ombesorjs av kommunen i enlighet med kommunens
parkeringspolicy. Option trapphus har moéjligheten att erbjuda kompletterande
cykelparkering i flodets narhet.

Sammanhallen gestaltning av byggnation pa fastigheten och resecentrum som helhet ska
beaktas och lopande samordnas.

I programhandlingsskede fortsatter arbete med sakerhetsprogram som foreskriver
skyddsstrategier samt atgirder for resecentrumbyggnaden. Samt samverkan med Lerums
kommun om trygghet och sikerhet, belysningsprogram for resecentrums helhet och
omgivning samt skydd mot antagonistiska hot. Samverkan ska ske i form av gemensam
workshop samt gemensam projekteringssamordning.

Optimering kommer ske for en god balans mellan miljo- och héllbarhetsprogram mot
entreprenadkostnad.
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Samverkan ska fortsatta kring tidplan och utbyggnadsordning samt uppfoljning med Lerums
kommun for att sikerstélla produktionens fardigstidllande i november 2029.

Beakta att verksamhetsinnehéll/resenirsservice bar forméga att attrahera dven icke
resendrer over trafikdygnet for att frimja narvaro.

11 Deltagare

Styrgrupp Organisation Namn

Arkitekt (projektansvarig) Visttrafik Peo Johansson
Ordférande Visttrafik Carolina Lundberg
Enhetschef Regionala Fastigheter VT | FFSS Fredrik Sundaeus
Projektigare FFSS Rickard Stenqvist
Projektledare FFSS Hoi Gillian Hon
Projektgrupp

Projektagare FFSS Rickard Stenqvist
Projektledare fastighet FFSS Hoi Gillian Hon
Projektledare verksamhet Visttrafik Peo Johansson
Projekteringsgrupp

Arkitekt (uppdragsansvarig) White arkitekter AB Louise Didriksson
Sakerhet WSP Mikael Nerman
Miljosamordning White arkitekter AB Maria Gladt
Byggkalkylator (samordnade Berakningskonsulter | Anders Blohm
kalkylator) AB

Produktionsplaneringsledare Karlanders AB Magnus Johansson
Verksamhetsrepresentanter

Projektledare Vasttrafik Carina Bjorsgard
Strateg, Kvalitet & Sakerhet Vasttrafik Malin Fridén
Samordnare, Kvalitet & Siakerhet Vasttrafik Patrik Kaire
Sakerhetsstrateg, Kvalitet & Sakerhet | Vasttrafik Anders Larsson
Trafikstrateg Visttrafik Andreas Dahlgren
Trafikutvecklare Vasttrafik Emma Gullmarstrand
Projektledare Trafikomliaggning Visttrafik AnnaLena Lauritsen
Trafikutvecklare Visttrafik Christofer Fortune

Sahlén
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12 Bilagor; ritningar, illustrationer,
skisser m m

e Gemensam tidplan Resecentrum 2025-08-27.xlsx
e Lerum RC PM Forstudie_2025-05-09

e Hallbarhetsprogram Lerum Resecentrum

e PM Klimatberakning Lerum Resecentrum

e Sikerhets PM forstudie resecentrum Lerum
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