Underlag indragning av sparvagnshallplatser
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Bakgrund och syfte

Goteborg vixer och kollektivtrafiken behdver 6kad kapacitet. Inférandet av
45-meters sparvagnar kraver anpassade hallplatser och ger mgjlighet att
effektivisera linjenitet. I linje med Malbild Koll2035 har héllplatser med korta
avstand och lagt resande analyserats for eventuell indragning, med syfte att 6ka
systemets effektivitet och minska restider.

For att kunna trafikera med ldngre vagnar behdver samtliga héllplatser langs en
linje vara anpassade for de nya vagnarna. Detta arbete paborjades tillsammans
med Goteborgs stad for ndgra dr sedan och den forsta langa vagnen rullades ut 1
december 2025. Utredning om indragning av hallplatser har direfter fortsatt och
nu presenteras fler hillplatser som utretts for indragning.

Enligt Visttrafiks egna riktlinjer for trafikering bor avstandet till en héllplats inom
ett stadstrafikomrade vara 400 meter fagelvigen, men upp till 600 meter kan
accepteras.

Vid indragning av en hallplats kortas restiden for de resendrer som sitter pa
sparvagnen forbi hallplatsen da spirvagnen inte behdver bromsa in, stanna vid
hallplatsen samt accelerera upp 1 hastighet igen. Samtidigt far de som idag gar pa
eller av vid den indragna héllplatsen nigot langre gdngvig nar de hinvisas till
angransande sparvagnshallplats i stéllet, vilket medfor en lédngre restid totalt sett
for dem.

I 6versynen har hdnsyn tagits till antal pa-/avstigande, gdngavstand till respektive
héllplats, restidsfordndringar for resendrerna samt tillgénglighet. Det har dven
genomforts platsbesok samt dialog med flertalet representanter fran Goteborgs
Stad och Mdlndals stad for att sékerstélla tryggheten pa, till och fran héllplatserna.
Goteborgs Stad och Mdlndals stad ansvarar for att identifiera och vidta atgérder
avseende trygghet och den fysiska miljon pa och i anslutning till hdllplatserna.
Oversynen har resulterat i en rekommendation om att de hillplatser som
presenteras langre ner i dokumentet dras in.
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Metod

Analyserna bygger pa bade kvantitativ och kvalitativ metodik. Den kvantitativa
analysen berdknar nettoeffekten genom att jamfora tidsvinster for genomresande,
cirka 45 sekunder per indragen hallplats, med tidsforluster for resendrer som far
langre gangavstand. Den statistik som anvénds i analysen avser 2024. En kontroll
mot nyare statistik har gjorts for att sdkerstdlla att inga storre fordndringar har
skett. Den kvalitativa analysen bygger pd bade skrivbordsanalys och platsbesok
som genomfordes under hdsten 2025 och varen 2026 och omfattar sociala
konsekvenser, tillgdnglighet, barns och dldres perspektiv samt pdverkan pa
stadsmiljo och barridreffekter.
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Analys av utvalda hallplatser

Ekedal

Majorna

() Majvalien

@ Bundessmt fir Kartographie und Geoddsie (2023) | & Mapocx © OpenStrestMap

Figur 1: Bilden visar var hadllplats Ekedal ligger lings med linje 11:s strickning

Berorda sparvagnslinjer: Linje 11

Antal pa — och avstigande per vardag': ca. 1050 st (ca 1000 st, mars 2026)
Antal pastigande per tur i snitt: ca. 3,75 st

Avsténd till nirliggande hallplats?: Godhemsgatan ca. 250 meter, Mariaplan ca.
500 — 650 meter, Majvallen ca. 650 meter

Niérmsta hallplats for antal boende (nattbefolkning): ca. 2070 personer
Nettotidsvinst’: 2 402 minuter per vardag

! Totalt antal pa- och avstigande per vardag 2024 jan-maj; sep-dec

2 Avsténdet kan variera beroende pa vilka referenspunkter som anvinds och exakt var mitningen
gors.

3 Tidsvinst = sparad tid vid indragning av en héllplats for samtliga som sitter pa sparvagnen forbi
héllplatsen

Tidsforlust = langre gangtid for de som gar pa och av vid indragen hallplats idag och hénvisas till
annan héllplats

Nettotidsvinst = Tidsvinst - Tidsforlust
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Figur 2: Upptagningsomrdde om ca 400 meter fran linje 11:s hdllplatser ndir Ekedal ej trafikeras

Idag sker cirka 1050 pé- och avstigningar vid Ekedal per vardag (1,8 pastigningar
per tur i snitt). Vid en avveckling av hallplats Ekedal kommer resenérerna att
hénvisas till Godhemsgatan, Majvallen och Mariaplan beroende pa resenédrernas
start- och malpunkter.

Hallplats Ekedal dr beldgen i ett omrade med ett jimforelsevis stort antal boende,
medan bade antalet arbetande och besokare ar lagt. Négra planerade
exploateringar finns inte i ndromradet, vilket innebér att omrddets struktur och
resandebehov forvintas vara relativt stabilt over tid.

Hallplatsen trafikeras av linje 11 och héllplatsldgena i respektive fardriktning
ligger drygt 100 meter fran varandra. Detta innebér att hallplatsen inte kan
betraktas som en enhetlig punkt utan behover {forstas utifrén tva separata lagen.
Omradets topografi priaglas av tydliga nivaskillnader, vilket skapar en
barridreffekt. Samtidigt bedoms en eventuell indragning av hallplatsen inte
paverka barridreffekten kopplad till sparvédgen, eftersom denna gar i ett eget
utrymme 1 ett integrerat gaturum och inga passager behover tas bort.

Graberget bedoms inte paverkas av fordndringen dd det omradet trafikeras av en
buss.

Ur ett socioekonomiskt perspektiv berors inga sérskilt utsatta grupper. Omrédena
kring Ekedal, Godhemsgatan och Majvallen har sammantaget medelhdga
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socioekonomiska virden, och det saknas malpunkter i ndrheten som ar sérskilt
viktiga ur socioekonomisk synpunkt. Vid en indragning paverkas endast ett
relativt litet gruppboende, som fér ldngre gangavstind till ndrmaste héllplats.

Trygghet, tillgénglighet och stadsliv

Tillgdngligheten 1 omradet &r generellt begransad. For boende i1 centrala Majorna
ar avstanden till héllplatser relativt ldnga, och eftersom plattformarna endast kan
nas fran ena hallet forlangs gangavstanden ytterligare. Den kuperade topografin,
sarskilt norr om hallplats Ekedal, medfér méanga trappor och branta strik, vilket
forsdmrar framkomligheten for personer med nedsatt rorelseformaga, liksom for
exempelvis personer med barnvagn eller rollator. Detta innebér att Ekedals
faktiska upptagningsomrade sannolikt 4&r mindre &n vad som framgér i en
geografisk analys.

Tillgingligheten for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ér
bristféllig pa flera platser i omradet, oavsett om héllplatsen finns kvar eller inte.
Det rdder dven viss osdkerhet kring vilken alternativ héllplats som viljs vid en
eventuell indragning. I ndromradet finns dessutom brist pa sittplatser, vilket
paverkar vistelsekvaliteten.

Tryggheten i omradet bedoms ha brister. Ekedal, liksom Godhemsgatan och
Majvallen, upplevs som potentiellt otrygga, sérskilt under kvills- och nattetid.
Strackan langs Ekedalsgatan mellan Majvallen och Ekedal upplevs som otrygg,
medan Slottsskogsgatan i riktning mot Mariaplan uppfattas som relativt 6de men
inte direkt otrygg. Kring Mariaplan finns daremot kénda trygghetsproblem.

Ur ett stadslivsperspektiv saknas tydliga malpunkter 1 direkt anslutning till
Ekedal, sarskilt sidana som attraherar dldre personer eller dldre barn som reser
sjdlva med kollektivtrafiken. Sammantaget innebar detta att hallplatsens roll som
nod 1 stadslivet dr begransad.

Alternativa resvégar

I Ekedals ndromrdde finns flera alternativa hallplatser: Godhemsgatan (linje 3 och
11), Majvallen (linje 11) samt Mariaplan (linje 3 och 11). Gangvégarna till dessa
varierar 1 1dngd och kvalitet, och eftersom hallplatslégena i olika riktningar &r
separerade gar det inte att géra en samlad bedémning frn en enskild punkt.

En indragning av Ekedal innebér langre gdngavstand for ett begrinsat antal
boende. Avstandet till Majvallen upplevs som sérskilt ldngt. Samtidigt finns
brister kopplade till de alternativa héllplatserna som behdver beaktas.
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Vid Godhemsgatan ir tillgédngligheten delvis problematisk, d& viderskydden &r
placerade ldngst bak pa hallplatsytan. Detta fungerar for langre vagnar (45 meter),
men inte for kortare (30 meter) som stannar langre fram. Dessutom saknas viktiga
Overgangsstillen, bland annat 6ver Slottsskogsgatan vister om
cirkulationsplatsen.

Vid Majvallen finns trafiksdkerhetsbrister kopplade till skymd sikt, vilket innebéar
risk for olyckor mellan biltrafik och oskyddade trafikanter, ndgot som ocksa har
intriffat. Overgangsstillen saknas dven i riktning mot Godhemsgatan.

Mariaplan &r en storre nod men har egna utmaningar, sisom bristfalliga
Overgéngar over Kungsladugardsgatan sydost om cirkulationsplatsen, med trdnga
passager, ojaimn och lutande mark. P4 motsatt sida har atgarder genomforts och
standarden ar dér betydligt battre.

Sammanfattningsvis finns utvecklingsbehov vid samtliga alternativa hallplatser.
Atgirder som kan dvervigas ir att forbittra tillgingligheten vid Godhemsgatan,
atgérda trafiksékerhetsbrister vid Majvallen samt se over overgangsstéllen ldngs
viktiga gangstrdk. Aven trygghetsfrigor behdver hanteras i ett samlat grepp.
Vidare kan fragor om en eventuell omlokalisering av Majvallen vara ett forslag att
analysera vidare. De utvecklingsbehov som har identifierats kommer fortsatt att
bevakas i de etablerade forumen for dialog och samverkan mellan Géteborgs Stad
och Visttrafik.
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Lana

& Varbergsgatan

olKrokslatts torg

§ Krokslatts Fabriker

® Bundesamt fiir Kartcgraphie und Gecdisie (2023) | @ Maptox & OperStreetiiap

Figur 3: Bilden visar var hadllplats Lana ligger lingst med linje 4 strdckning

Berorda sparvagnslinjer?: 4 & 12

Antal pa — och avstigande per vardag®: ca 1 900 st, (ca 2000 st, mars 2026)
Antal pastigande per tur i snitt: ca 2,5 st

Avstand till ndrliggande hallplats: Varbergsgatan ca 250 m, Krokslétts torg ca
400 m

Utgor nidrmsta hallplats for antal boende (nattbefolkning): ca. 2070 personer
Nettotidsvinst®: 4100 minuter per vardag

Hallplats Lana dr beldgen i Goteborgs stad men har ett upptagningsomride som
stracker sig 6ver bade Goteborg och Mdlndal. Nattbefolkningen ér relativt jamnt
fordelad mellan kommunerna, och under senare ar har flera nya flerbostadshus
tillkommit, framfor allt pA Molndalssidan. Samtidigt planeras fortsatt exploatering

4 Linjer som trafikerade strdckan 2024 var 2 & 4

5 Totalt antal pa- och avstigande per vardag 2024 jan-maj; sep-dec

® Tidsvinst = sparad tid vid indragning av en héllplats for samtliga som sitter pa sparvagnen forbi
héllplatsen

Tidsforlust = langre gangtid for de som gar pa och av vid indragen hallplats idag och hénvisas till
annan héllplats

Nettotidsvinst = Tidsvinst - Tidsforlust
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med bade bostdder och verksamheter pa bada sidor om kommungransen. Péa
langre sikt forvéntas dven stora infrastruktursatsningar, sasom utbyggnad av
jarnvag och kopplingar till Véstldnken, fordndra omradets tillgénglighet och
resandemonster. Hallplatsens placering har historiskt sin bakgrund i att
taxegriansen mellan Goteborg och Mdlndal 14g i detta omrade.

Haéllplatsen trafikeras av sparvagnslinjerna 4 och 12 samt av busslinjerna 86 och
758 1 ett parallellt hallplatsldge. I anslutning till hallplatsen finns dven en
vindslinga, vars funktion och eventuella paverkan vid en héllplatsindragning inte
ar analyserad d& den kommer ligga kvar, vindslingor utgdr en viktig funktion 1 att
skapa redundans i systemet. Héllplatsen utgor inte en central passagepunkt for
gangtrafik i omradet och Molndalsén fungerar redan idag som en tydlig barriér i
Ost—véstlig riktning.

Omrédet kring Lana innehéller en blandning av bostédder, arbetsplatser och
besoksmal. Narmast héllplatsen finns bide nyare och dldre flerbostadshus, medan
bebyggelsen lidngre vésterut 6vergar till villaomrdden. Malpunkterna ar relativt
spridda och utgors bland annat av verksamheter langs Molndalsviagen, som
bilhandel, restauranger och service, samt en skola for arskurs 4-9 och en
yrkeshogskola 1 ndromradet.

© Mapbox © OpenStreetiap

Figur 4: Upptagningsomrdde om 400 m fran linje 4:s hallplatser nédr Lana ej trafikeras
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Vid en eventuell indragning dr det frimst boende i villaomradena i de védstra
delarna som far langre gangavstand till narliggande sparvagnshéllplats, medan
boende i1 de nyare flerbostadshusen paverkas mindre. Totalt bedoms omkring 30
procent av nattbefolkningen fa en avstdndsokning pa mindre dn 100 meter.

Trygghet, tillgédnglighet och stadsliv

Tillgéngligheten i omradet dr relativt god i direkt anslutning till héllplatsen, men
forsdmras pa grund av den samlade barridreffekten fran Molndalsvigen,
sparvigen och Mdlndalsén. Dessa strukturer skapar langa och ibland
svirnavigerade gangvagar, sérskilt for resor 1 Ost—vistlig riktning. Om hallplatsen
dras in kan vissa befintliga passager, sdsom overgangen dver spar och vig i
anslutning till hallplatsen, komma att forsvinna, &ven om behovet av korsning pa
platsen bedoms vara relativt begrénsat.

For gangtrafikanter finns 1 nuldget vissa brister, bland annat i form av langa
véntetider vid overgangsstéllen och begrinsad framkomlighet i vissa strék.
Trafiksdkerhetsproblem forekommer ockséa, exempelvis vid korsningen Krokslétts
Parkgata/Goteborgsviagen dér sikten dr begransad, samt genom avsaknad av
trygga gangpassager 1 delar av omrédet.

Tryggheten vid hallplats Lana bedoms som relativt lag, da platsen ligger avskilt
och saknar tydliga malpunkter och “6gon pé gatan”. Detta kan leda till en upplevd
otrygghet, sérskilt under kvélls- och nattetid. De verksamheter som finns 1
nérheten &r f& och ligger dessutom nagot upphdjda fran gatunivan, vilket
begrinsar den visuella dverblicken dver platsen. Aven géngvigarna till och frin
héllplatsen kan upplevas som otrygga.

Ur ett stadslivsperspektiv 4r omradet mindre intensivt jamfort med mer centrala
delar av staden, med spridda mélpunkter och begrinsade fldden av méinniskor.
Samtidigt kan de planerade exploateringarna pa sikt bidra till ett mer levande
stadsliv och fordndra forutséttningarna i omrédet. Da dessa planer 4r 1 ett tidigt
stadium &r det svart att veta hur dessa planer kommer att fortskrida.

Socioekonomiskt praglas omradet av medelhdga virden, och det finns inga tydligt
utsatta grupper i direkt anslutning. Andelen dldre &r relativt 1ag, och dven andelen
yngre ér begrinsad, med undantag for narheten till en skola. Eftersom denna har
liknande géngavstand till alternativa hallplatser bedoms paverkan pa barn och
unga vara liten.
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Figur 5: Kartan indikerar med den inre roda linjen hallplatsens upptagningsomrdde (det omrade dér natt-
och dagbefolkningen har Lana som sin ndrmaste sparvagnshdallplats) samt i vitt det omrdade som inrymmer
alternativa hdllplatser vid en indragning. Detta omrdde utgor dven den geografiska avgrinsningen vid
platsbesoket. Den gula linjen visar kommungrdnsen.

Vid en eventuell indragning av héllplats Lana kommer héllplatsen endast att dras
in for sparvagnstrafiken, medan busstrafiken blir kvar. Bussen utgdr ddrmed
fortsatt ett alternativ for resenérer som vill resa vidare fran Lana. For
sparvagnsresendrer kommer de nérliggande sparvagnshallplatserna Varbergsgatan
och Krokslatts torg frimst att vara alternativen, vilka bada trafikeras av samma
sparvagnslinjer (4 och 12).

Avstéandet till Varbergsgatan ar kort och gangavstandet fran de befintliga
passagerna 6ver Molndalséan ar inte vasentligt ldngre 4n till Lana. Sammantaget
bedoms darfor en indragning av Lana inte medfora ndgon storre paverkan pa
tillgangligheten for merparten av resendrerna. Utifran nu kénda planer bedoms
tillgangen till kollektivtrafik i omradet inte heller forsdmras avsevirt till f61jd av
en indragning av hallplatsen. Hur hallplatsstruktur och gdngvigar behover
utformas bor dock foljas i takt med att den planerade exploateringen
konkretiseras.
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Forutséttningarna att na Krokslatts torg dr ndgot simre, da gdngbanorna langs
Goteborgsvigen pa strackan dr smala och mindre anpassade for gdngtrafik. For
resendrer vars mal kan nds med den kvarvarande busstrafiken innebdr en
indragning av sparvagnshéllplatsen samtidigt att Lana fortsatt erbjuder ett
kollektivtrafikalternativ.

Krokslatts torg har ndgot béttre forutsittningar ur ett trygghetsperspektiv én Lana,
dé flédena av méinniskor &r storre, men platsen upplevs fortfarande som relativt
avskild.

Sammanfattningsvis innebar en indragning av Lana endast begrénsade
konsekvenser for dagens boende och verksamma, frimst tack vare nérheten till
Varbergsgatan. Samtidigt sker omfattande fordndringar i omradet under de
kommande 10-15 aren, med nya bostider, arbetsplatser och forbéttrad regional
kollektivtrafik genom fler tagstopp vid Mélndals station. Dessa fordndringar kan
pa sikt 0ka efterfragan pa kollektivtrafik och ddrmed fordndra forutséittningarna
for hallplatsens betydelse.

En sérskilt viktig aspekt dr kopplingen till busstrafiken. Busshéllplatsen vid Lana,
som i dag ligger parallellt med sparvagnshéllplatsen, behdver fa en ny plats till
foljd av den planerade exploateringen. Om busstrafiken dven fortsédttningsvis ska
samspela med sparvagnstrafiken krévs att sékra och funktionella passager 6ver
spér och vig sikerstills. I annat fall finns risk att den praktiska tidsvinsten vid en
héllplatsindragning minskar.

Samlad bedomning

Samtliga analyserade héllplatser uppvisar positiv nettonytta och konsekvenserna
av en indragning beddms vara hanterbara. Indragning av hallplatser i samband
med inforandet av ldngre sparvagnar bidrar till kortare restider, 6kad kapacitet och
battre maluppfyllelse enligt Malbild Koll2035.

Samtidigt visar den kvalitativa analysen att vissa atgérder och fragor behdver tas
vidare. Det handlar bland annat om géngvégar, 6vergangsstéllen, trygghet och
tillgéinglighet vid berdrda alternativa hallplatser. Atgirder kopplade till den
fysiska miljon, gdngvagar och trygghet ligger inom stiddernas ansvarsomrade.
Identifierade behov kommer darfor att formedlas till berdrda stidder, med syftet att
skapa sa goda och sammanhingande forutsittningar som majligt for resendrerna.

Aven hur resandeménster och belastning forindras efter en eventuell indragning
bor foljas upp. For omraden dér storre stads- och infrastrukturférandringar
planeras bor hallplatsstrukturen dessutom f6ljas upp i samband med dessa
fordndringar, dd nya resmdjligheter och fordndrade resandefléden kan péverka
behovet av hallplatser och trafikering. Dessa aspekter kommer att tas med i
kommande utredningar och i den fortsatta planeringen av kollektivtrafiken.
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Forslag till beslut

Haéllplatserna Ekedal och Lana foreslas dras in som ett samlat atgardspaket.
Beslutet ska ses som en del av ett storre utvecklingsarbete for att forbattra
kollektivtrafikens effektivitet och kapacitet. Hallplatser dér ldngre sparvagnar
redan trafikerar bor planeras for indragning nér det dr lampligt utifran 6vrig
verksamhet och utveckling i omradet. Framover foreslds indragning av héllplatser
1 samband med att ldngre sparvagnar borjar trafikera strickan.
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